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TEXTE TCHECOSLOVAQUE. — CZECHOSLOVAK TEXT.

No 2019. — DOHODA * O LETECTVI MEZI CESKOSLOVENSKOU REPU-
BLIKOU A NEMECKOU RISI, PODEPSANA V PRAZE, DNE 22.

1927.

Textes officiels allemand et tchécoslovaque communiqués par le délégué permanent de la République
tchécoslovaque d la Société des Nations et le consul général d'Allemagne & Genéve. L’envegis-
trement de cet accord a e liew le 17 mai 1929,

PRESIDENT REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE a NEMECKY RI$sky PRESIDENT, stejné piesvéddeni
o tom, %e jest v oboustranném z4jmu Ceskoslovenska a Némecka, podporovati ve smiilivém duchu

mezindrodni letecké vztahy, rozhodli se za timto Géelem sjednati dohodu a jmenovali svymi spino-
mocnénci :

PRESIDENT REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE :

Pana Dra FrantiSka SpINU, ministra veréjnych praci, a
Pana Dra Viclava GIRsU, splnomocnéného ministra,

NEMECKY RI$SKY PRESIDENT :
Pana Dra Waltra KocHa, mimofddného vyslance a splnomocnéného ministra, a

Pana Dra Alfreds, WEGERDTA, ministerského radu v fiSském ministerstva dopravy,

ktefi, vyménivie si své plné moci a shledavsé je v dobré a ndleZité formé, dohodli se na téchto
ustanovenich :

Cldnek 1.

KaZdd z obou Vysokych Smluvnich Stran udéluje v dobdch miru za podminky Gplné vzdjem-
nosti letadlim druhé smluvni strany, kterd jsou tam fddné zapsdna, pravo létati v jeji vysostni
oblasti, budou-li zachovdna ustanoveni, obsaZend v této smlouvé.

Ztizeni a provoz pravidelnych leteckych linii leteckého podniku jedné z Vysokych Smluvnich
Stran do oblasti druhé strany a z této oblasti podléhd zvldstni dohodé mezi obéma stity. O tom
vystavi piisludny afad zvld$tni povolovaci listinu. '

Oblasti ve smyslu této dohody rozumi se oblast matetského stdtu, teritoridini vody v to Eitajic.

Letadly ve smyslu této dohody rozumi se soukromd letadla a ona stdtni letadla, jich% se neuzivd
jako vojenskych, celnich nebo policejnich letadel.

1 L’échange des ratifications a eu lieu & Berlin, le 27 mars 1929.
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TEXTE ALLEMAND. — GERMAN TEXT.

No 2019. — ABKOMMEN! UBER DEN LUFTVERKEHR ZWISCHEN
DER CECHOSLOVAKISCHEN REPUBLIK UND DEM DEUTSCHEN
REICHE, GEZEICHNET IN PRAHA, AM 22. JANUAR 1927.

German and Czechoslovak official texts communicated by the Permanent Delegate of the Czechoslovak
Republic accredited to the League of Nations and the German Consul-General at Geneva. The
registration of this Agreement took place May 17, 1929.

DER PRASIDENT DER CECHOSLOVAKISCHEN REPUBLIK und DER DEUTSCHE REICHSPRASIDENT,
in gleicher Weise davon iiberzeugt, dass es im beiderseitigen Interesse der Cechoslovakei und
Deutschlands liegt, die internationalen Luftverkehrsbeziehungen in friedlichem Geiste zu férdern,
haben beschlossen, zu diesem Zwecke. ein Abkommen zu schliessen, und haben zu ihren Bevoll-
michtigten ernannt :

DER PRASIDENT DER CECHOSLOVAKISCHEN REPUBLIK :

Herrn Dr. Franz SpiNa, Minister der offentlichen Arbeiten, und
Herrn Dr. Viclav Girsa, bevollmichtigten Minister ;

DER DEUTSCHE REICHSPRASIDENT :

Herrn Dr. Walter KocH, ausserordentlichen Gesandten und bevollmichtigten Minister,
und
Herrn Dr. Alfred WEGERDT, Ministerialrat im Reichsverkehrsministerium,

die, nachdem sie ihre Vollmachten ausgetauscht und in guter und gehériger Form befunden
haben, iiber folgende Bestimmungen tibereingekommen sind :

Artikel 1.

Jeder der beiden Hohen Vertragschliessenden Teile gewihrt in Friedenszeiten unter der Bedin-
gung der vollen Gegenseitigkeit Luftfahrzeugen des anderen Vertragschliessenden Teiles, die in
diesem ordnungsmissig eingetragen sind, bei Beachtung der in diesem Abkommen enthaltenen
Bestimmungen das Recht zum Luftverkehr in seinem Hoheitsgebiete.

Die Einrichtung und der Betrieb von regelmissigen Luftlinien eines Luftfahrtunternehmens
des einen der Hohen Vertragschliessenden Teile in das Gebiet des anderen Teiles und aus diesem
hinaus unterliegt einer Sondervereinbarung zwischen den beiden Staaten. Hieriiber ist von der
zustindigen Behorde eine besondere Genehmigungsurkunde auszustellen.

Als Gebiet im Sinne dieses Abkommens gilt das Gebiet des Mutterstaates einschliesslich der
Territorialgewiasser.

Als Luftfahrzeuge im Sinne dieses Vertrages gelten die privaten Luftfahrzeuge und diejenigen
staatlichen Luftfahrzeuge, die nicht als Militir-, Zoll- oder Polizeiflugzeuge verwendet werden.

1 The exchange of ratifications took place at Berlin, March 27, 1929.
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Clinek 2.

Letadla jedné smluvni strany, jejich posddka, ndklad a cestujici podléhaji, pokud meskaji
ve vysostni oblasti druhého stdtu, povinnostem, vyplyvajicim z ustanoveni v tomto stété toho
kterého asu platnych, zvldité z predpisii o létani vibec, pokud se tyto vztahuji na vdechna cizi
letadla bez rozdilu narodnosti, ddle o clech a o ostatnich ddvkach, o zdkazech vyvozu a dovozu, o
dopravé osob a zboZi, o vefejné bezpetnosti a pofddku, jakoZ i z predpisi pasovych. Podléhaji téz
jingm povinnostem, které vyplyvaji z docasného vieobecného zdkonoddrstvi, pokud tato dohoda
neustavuje néco jiného. ‘

Doprava osob a zboZi po Zivnostensku mezi dvéma body vlastniho stdtniho vizemi miZe byt
vyhrazena domdécim letadlim.
Pohonné ldtky, které jsou pri vstupu na palubé, jsou cla prosty.

Cldnek 3.
Obé smluvni strany mohou zakdzati 1étani nad uritymi pdsmy svého tizemi, pokud se v tomto
sméru nedini rozdilu mezi jejich domécimi letadly a letadly druhého stdtu. C4sti tizemi, nad nimi%
jest 1étdni zakdzdno, jest sdéliti druhému smluvnimu stdtu.

Mimo to vyhrazuje si kaZzdd smluvni strana pravo, za mimorddnych okolnosti v dob4ch miru
1étdni pfes svoji oblast zcela nebo z dsti zatimné s okamZitou dcinnosti omeziti nebo zakdzati.

Clinek 4.
Letadlo, které se dostane nad zak4zané pasmo, m4 d4ti tisiové znameni, predepsané pfedpisy

o létani prelétaného stdtu a piistdti co mozno nejdiive a nejbliZe na letisti tohoto statu, poloZeném
mimo zakdzané pasmo.

Cldnek s.

Letadla musi miti zfetelné a dobfe-viditelné znacky, které umoZnuji jejich zjisténi za letu
(znacky stdtni pfislu$nosti a znalky rejstiikové). Vedle toho musi nésti jméno a bydlidté vlastnika.

Letadla musi byti opatfena potvrzenim o zdpisu do rejstiiku a o zptsobilosti k letu, jakoZ
i vemi ostatnimi listinami, pfedepsanymi v jejich domovské zemi pro létdni.

Letadla musi byti ddle opatfena potvrzenim o tom, e ku zajisténi ndroki na ndhradu skod,

které vznikly pfi provozu letadla v oblasti smluvniho stdtu, do ného# letadlo nepfislusi, bylo uza-
vieno pojiténi proti povinnému ruéeni nebo byla ddna jistota sloZenim penéz nebo cennych papiri.

Cldanek 6.
Clenové posidky, ktei v letadle vykondvaji ¢innost, podléhajici v jejich domovském stdté

zvl4d$tnimu povoleni, musi byti opatfeni vykazy, pro 1éténi v jejich domovském stdté pfedepsanymi,
zv145té pfedpisim odpovidajicimi prikazy o zptsobilosti a leteckymi legitimacemi.

No 2019
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Avriikel 2.

Die Luftfahrzeuge des einen Vertragsteils, ihre Besatzung, Ladung und Fluggiste unterliegen,
wihrend sie sich im Hoheitsgebiet des anderen Staates befinden, den Verpflichtungen, die sich
aus den in diesem Staate jeweils geltenden Bestimmungen ergeben, insbesondere den Vorschriften
iiber den Luftverkehr im allgemeinen, soweit diese auf alle fremden Luftfahrzeuge ohne Unterschied
der Nationalitait Anwendung finden, ferner iiber Z6lle und andere Abgaben, iiber Aus- und Einfuhr-
verbote, iiber die Beférderung von Personen und Giitern, iiber die offentliche Sicherheit und
Ordnung, sowie den Passvorschriften. Sie unterliegen auch den sonstigen Verpflichtungen, die
sich aus der jeweiligen allgemeinen Gesetzgebung ergeben, soweit dieses Abkommen nicht anderes
vorsieht.

Die gewerbsmissige Beférderung von Personen oder Giitern zwischen zwei Punkten des eigenen
Staatsgebiets kann den heimischen Luftfahrzeugen vorbehalten werden. ‘

Die bei der Einreise an Bord befindlichen Betriebsstoffe sind zollfrei.

Artikel 3.

Die beiden Vertragsteile kénnen den Luftverkehr iiber bestimmten Zonen ihres Gebietes
verbieten, sofern in dieser Hinsicht zwischen ihren heimischen Luftfahrzeugen und denjenigen
des anderen Staates kein Unterschied gemacht wird. Die Gebietsteile, iiber denen der Luftverkehr
verboten wird, sind dem anderen Vertragstaate mitzuteilen.

Ausserdem behilt sich jeder Vertragsteil das Recht vor, unter aussergewohnlichen Umstianden
in Friedenszeiten den Luftverkehr iiber seinem Gebiet ganz oder teilweise mit sofortiger Wirkung
vorliufig einzuschrinken oder zu verbieten. '

Artikel 4.

Ein Luftfahrzeug, das iiber eine verbotene Zone gerit, hat das durch die Luftverkehrsordnung
des iiberflogenen Staates vorgeschriebene Notzeichen zu geben und so bald und so nahe wie méglich
auf einem ausserhalb der verbotenen Zone gelegenen Flughafen dieses Staates zu landen.

Artikel 5.

Die Luftfahrzeuge miissen deutliche und gut sichtbare Abzeichen haben, die ihre Feststellung
wihrend des Fluges erméglichen (Hoheits- und Eintragungszeichen). Sie miissen ausserdem den
Namen und den Wohnsitz des Eigentiimers tragen.

Die Luftfahrzeuge miissen mit Bescheinigungen iiber die Eintragung und die Lufttiichtigkeit
sowie mit allen dbrigen in ihrem Heimatlande fiir den Luftverkehr vorgeschriebenen Urkunden
versehen sein.

Die Luftfahrzeuge miissen ferner mit einer Bescheinigung dariiber versehen sein, dass zur
Sicherung von Schadenersatzforderungen, die beim Betrieb des Luftfahrzeuges im Gebiete des
Vertragstaates, dem das Luftfahrzeug nicht angehort, entstanden sind, eine Haftpflichtversicherung
abgeschlossen ist oder durch Hinterlegung von Geld oder Wertpapieren Sicherheit geleistet ist.

Artikel 6.

Die Mitglieder der Besatzung, die im Flugzeug eine in ihrem Heimatland einer besonderen
Erlaubnis unterliegende T#tigkeit ausiiben, miissen mit den in jhrem Heimatlande vorgeschriebenen
Ausweisen fur den Luftverkehr, insbesondere mit den vorschriftsmissigen Befihigungszeugnissen
und Zulassungsscheinen versehen sein.

No. 2019
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Ostatni ¢lenové posadky musi byti opatfeni prikazy, z nichZ jest patrno jejich zaméstndni na
palubé, jejich povoldni, jejich totoznost a jejich stdtni pfislusnost.

Posddka a cestujici mus{ byti opatfeni prikazy, jeZz jsou podle toho kterého Casu platnych
predpisi nutny pro mezistdtni prechodni styk, pokud nebude mezi obéma smluvnimi stdty
ujedndno néco jiného .

Clinek 7.

Prikazy o zpisobilosti k letu, prikazy o osobni zpisobilosti a letecké legitimace, které byly
jednou z Vysokych Smluvnich Stran vyddny nebo uznidny pro letadlo nebo pro posidku, maji v
druhém smluvnim stdté tutéZ platnost, jako obdobné listiny, vydané neb uznané v tomto stdté,
prilkazy o osobni zpusobilosti a letecké legitimace posddky vsak toliko pro obsluhu letadel tohoto
statu.

Ka?d4d z obou Vysokych Smluvnich Stran vyhrazuje si pravo odepfiti pro 1étini uvnitf své
oblasti uzndn{ priikazii o osobni zpiisobilosti a leteckych legitimacich, vydanych jeho stdtnim
pfisludniktim druhym smluvnim stdtem.

Cldnek 8.

Letadla jedné z Vysokych Smluvnich Stran sméji ve vysostni oblasti druhého smluvniho stitu
byti opatfena pfistroji radiotelegrafickymi, jak to jest v obou smluvnich stdtech dovoleno. Tyto
pristroje sméji byti obsluhovdny toliko ¢leny posddky, ktefi maji u sebe zvldstni povoleni svého
domovského stdtu. :

"Oba smluvni stdty si vyhrazuji z dtivodi bezpetnostnich vydati predpisy o povinnosti vybaviti
letadla radiotelegrafickymi piistroji.

Clanek 9.

Letadla, jejich posddka a cestujici sméji vézti s sebou zbrang, stielivo, jedovaté plyny, tfaska-
viny, po$tovni holuby a fotografické pfistroje toliko s povolenim onoho stitu, v jehoz vzduchové
oblasti letadlo pravé jest. .

Z divodi verfejné bezpednosti miafe kazdy smluvni stdt podrobiti ve své vysostni oblasti ome-
zenim dopravu nebo vozeni s sebou téZ i jinych pfedmétd, neZ v odst. I. zminénych, pokud se v
tomto sméru nedini rozdilu mezi letadly domdcimi a letadly druhého smluvniho stdtu.

Clének 10.

Letadla, ktera vezou cestujici nebo zboZi, musi byti opatfena seznamem cestujicich a seznamem
nakladu, ktery obsahuje popis druhu a minoZstvi zboZi, jakoZ i potfebnymi celnimi prohldSenimi.

Objevi-li se pii ptiletu letadla nesouhlas mezi pfiviZenym zboZim a shora uvedenymi listinami,
vejdou bezprostfedné ve styk celni tifady letisté piiletu s prisludnymi celnimi tifady druhého smluv-
niho stdtu. :

Doprava po$ty bude upravena zvld$tnimi ujedndnimi pfimo mezi poStovnimi sprdvami obou
smluvnich statd. .

Clinek 11.

Kazdy smluvni stit muiZe ve své oblasti letadla druhého smluvniho stitu pfi odletu nebo
piiletu d4ti prohlédnouti prisludngmi dfady a zkoumati predepsané vykazy a ostatni listiny.

Ne 2019
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Die iibrigen Mitglieder der Besatzung miissen mit Ausweisen versehen sein, die ihre Beschaf-
tigung an Bord, ihren Beruf, ihre Identitit und ihre Staatsangehorigkeit angeben.

Die Besatzung und die Fluggiste miissen mit den Ausweisen versehen sein, die fiir den
zwischenstaatlichen Uebergangsverkehr nach den jeweils geltenden Bestimmungen erforderlich
sind, soweit nicht zwischen den beiden Vertragstaaten etwas anderes vereinbart wird.

Artikel 7.

Die Lufttiichtigkeitscheine, Befihigungszeugnisse und Zulassungsscheine, die von einem der
Hohen Vertragschliessenden Teile fiir das Luftfahrzeug oder die Besatzung ausgestellt oder
anerkannt worden sind, haben im anderen Vertragstaat dieselbe Giiltigkeit, wie die in diesem
Staat ausgestellten oder anerkannten entsprechenden Urkunden, die Befihigungszeugnisse und
Zulassungsscheine der Besatzung jedoch nur fiir die Bedienung von Luftfahrzeugen ihres Landes.

Jeder der beiden Hohen Vertragschliessenden Teile behilt sich das Recht vor, fiir den Luft-
verkehr innerhalb seines Gebietes den seinen Staatsangehérigen vom anderen Vertragstaat erteilten
Befihigungszeugnissen und Zulassungsscheinen die Anerkennung zu versagen.

Avrtikel 8.

Die Luftfahrzeuge des einen der Hohen Vertragschliessenden Teile dirfen im Hoheitsgebiet
des anderen Vertragstaates nur insoweit mit Gerit zur drahtlosen Nachrichteniibermittlung
versehen sein, wie dies in beiden Vertragstaaten gestattet ist. Solches Geriit darf nur von Mitgliedern
der Besatzung bedient werden, die eine besondere Erlaubnis ihres Heimatstaats mit sich fithren.

Die beiden Vertragstaaten behalten sich vor, aus Sicherheitsgriinden Vorschriften iiber die
Verpflichtung zur Ausstattung von Luftfahrzeugen mit Gerit zur drahtlosen Nachrichteniiber-
mittlung zu erlassen.

Artikel o.

Die Luftfahrzeuge, ihre Besatzung und die Fluggiste diirfen Waffen, Schiessbedarf, giftige
Gase, Sprengstoffe, Brieftauben und Lichtbildgerit nur mit Erlaubnis desjenigen Staates mit sich
fithren, in dessen Luftgebiet sich das Luftfahrzeug befindet.

Aus Griinden der 6ffentlichen Sicherheit kann jeder Vertragstaat in seinem Hoheitsgebiet
die Beforderung oder Mitfilhrung auch anderer als der in Absatz 1 genannten Gegenstinde
Einschrinkungen unterwerfen, sofern in dieser Hinsicht zwischen den heimischen Luftfahrzeugen
und denjenigen des anderen Vertragstaates, kein Unterschied gemacht wird.

Artikel 10.

Die Luftfahrzeuge, die Fluggiste und Giiter mit sich fithren, missen mit einem Verzeichnis
der Fluggiste und mit einem Ladungsverzeichnis, das eine Beschreibung der Art und Menge der
Giiter enthilt, sowie mit den erforderlichen Zollerklirungen versehen sein.

Ergibt sich bei der Ankunft eines Luftfahrzeuges eine Unstimmigkeit zwischen den mitgefiihrten
Giitern und den oben erwihnten Urkunden, so haben sich die Zollbehérden des Ankunfthafens
mit den zustindigen Zollbehérden des anderen Vertragstaates unmittelbar in Verbindung zu setzen.

Die Beforderung von Post wird durch besondere Abmachungen unmittelbar zwischen den
Postverwaltungen der beiden Vertragstaaten geregelt.

Artikel 11.

Jeder Vertragstaat kann auf seinem Gebiete die Luftfahrzeuge des anderen Staates bei Abflug
oder Landung durch die zustindigen Behorden untersuchen und die vorgeschriebenen Ausweise
und sonstigen Urkunden priifen lassen.

No. 201¢
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Cldnek 12.

LetiSté oteviend pro vefejné 1étdni jsou pristupna letadlim obou stitt. Meteorologickd zpra-
vodajskd sluzba, radiotelegrafickd sluiba, sluZba pro zajisténi bezpeénosti 1étdni atd., jsou letadlim
obou smluvnich st4td za stejnych podminek k disposici. P¥ipadné poplatky (poplatek za pfistédni,
poplatek za pobyt atd.) jsou tytéZz pro domdci-letadla jako pro letadla druhého statu.

Clinek 13.

Odlet nebo pristini letadla ve vysostni oblasti smluvniho stdtu, do néhoZ letadlo neptislusi,
smi se stdti toliko na letidti, které jest otevieno pro vefejné 1étdni. Vyjimky z toho jsou pfipustny
toliko se svolenim piislu$ného dfadu smluvniho stdtu, v jehoZ vysostni oblasti letadlo odlétavd neb
ptistavad. :

Clinek 14.

Prilet do nékterého z obou smluvnich stdtd a odlet z ného smi se stdti jenom na nékteré nebo
s nékterého letistg, uréeného k vetejnému 1étdni, které jest letistém celnim, na némZ se provadi
pasové odbavovdni, a to bez ptistdni mezi hranici a leti§tém. V jednotlivych pfipadech mohou
piisluné ttady povoliti piilet na jind letisté nebo odlet s jinych leti$t, na nichZ jest provésti celni
a pasové odbaveni, Zdkaz pristdni mezi hranici a leti$tém plati také v téchto zvlastnich ptipadech.

Pti nouzovém piistdni nebo piistini ve smyslu ¢ldnku 4. — v zemi odletu po celnim a pasovém
odbaveni, v zemi piiletu pfed celnim a pasovym odbavenim — jsou viidce letadla, posidka a ce-
stujici povinni fiditi se predpisy, které v dotéeném stdté o celnim a pasovém odbaveni.

Obé Vysoké Smluvni Strany sdéli si navzdjem seznam letist, uréenych k vefejnému létdni.
V tomto seznamu budou zv1dst uvedena ta leti$té, kterd jsou celnimi letisti a kterd poskytuji ptile-
zitost k pasovému odbaveni. Kazdou zménu tohoto seznamu a kazdé i jen pfechodné omezeni
moZnosti pouZivati n&kterého z téchto letiét jest bezodkladné sdéliti druhému smluvnimu stdtu.

Clinek 15. -

Spole¢né hranice obou Vysokych Smluvnich Stran sméji byti pielétdvdny toliko mezi body,
které se urdi spole¢nou dohodou piisluSnych ufadt. Hranice, jeZ nejsou spolecné, jest pfelétati mezi
bedy, které byly ustanoveny smluvni stranou, jiZ se tyce.

P4smo, které jedna smluvni strana vymezila pro pielet své hranice vlastnim nebo cizim letad-
ltm, jest otevieno bez dalsiho téZ.letadlim druhého smluvniho stitu. . .

Clének 16.

Jako pfitéZz smi byti odhazovén toliko jemny pisek a voda.

Clinek 17.

Cestou sméji byti odhazovdny nebo jinak odstratioviny pfedméty nebo litky jiné nez pfitéZ,
toliko tenkrdt, udélil-li k tomu stdt, jehoz vysostni oblast jest dotéena, zvldstni povoleni.

Ne 2019
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Artikel 12.

Die dem o6ffentlichen Luftverkehr zur Verfiigung stehenden Flughifen sind den Luftfahr-
zeugen beider Staaten zuginglich. Der meteorologische Nachrichtendienst, der Funkdienst, der
Flugsicherungsdienst usw. steht den Luftfahrzeugen beider Vertragstaaten unter den gleichen
Bedingungen zur Verfiigung. Die etwaigen Gebihren (Landegebiihr, Aufenthaltsgebiihr usw.)
sind fiir die heimischen Luftfahrzeuge und diejenigen des anderen Staates gleich.

Artikel 13.

~

Abflug oder Landung eines Luftfahrzeuges im Hoheitsgebiete des Vertragstaates, dem das
Luftfahrzeug nicht angehort, darf nur auf einem dem 6ffentlichen Verkehr zur Verfiigung stehenden
Flugplatz erfolgen. Ausnahmen hiervon sind nur mit Bewilligung der zustindigen Behorde des
Vertragstaates zuldssig, in dessen Hoheitsgebiet der Abflug oder die Landung stattfindet.

Artikel 14.

Der Einflug nach und der Ausflug von einem der beiden Vertragstaaten darf nur nach oder
von einem dem offentlichen Luftverkehr dienenden Flughafen, der ein Zollflughafen mit Pass-
abfertigung ist,vorgenommen werden, und zwar ohne Landung zwischen Grenze und Flughafen.
In einzelnen Fillen kénnen die zustindigen Behorden den Einflug nach und den Ausflug von anderen
Flughifen gestatten, in denen die Zoll- und Passabfertigung vorzunehmen ist. Das Verbot der
Landung zwischen der Grenze und dem Flughafen gilt auch in diesen besonderen Fillen.

Im Falle der Notlandung oder einer Landung-im Sinne des Artikels 4 — im Abflugland nach
der Zoll- und Passabfertigung, im Einflugland vor der Zoll- und Passabfertigung — haben sich
der Luftfahrzeugfiihrer, die Besatzung und die Fluggiste nach den Vorschriften zu richten, die
auf dem Gebiete der Zoll- und Passabfertigung in dem betreffenden Staate gelten.

Die beiden Hohen Vertragschliessenden Teile werden einander das Verzeichnis der dem
offentlichen Luftverkehr dienenden Flughifen mitteilen. Dieses Verzeichnis wird diejenigen Flug-
hifen besonders auffithren, die Zoliflughifen sind und Gelegenheit zur Passabfertigung bieten.
Jede Aenderung in diesem Verzeichnis und jede auch nur voriibergehende Einschrankung der
Benutzungsmoglichkeit eines dieser Flughafen ist dem anderen Vertragsteil unverziiglich mitzuteilen.

Artikel 15.

Die gemeinsamen Grenzen der beiden Hohen Vertragschliessenden Teile diirfen nur zwischen
Punkten iiberflogen werden, die in gemeinsamer Vereinbarung der zustindigen Behérden festzulegen
sind. Die nicht gemeinsamen Grenzen sind zwischen Punkten zu iiberfliegen, die durch den in Frage
kommenden Vertragsteil bestimmt worden sind.

Eine Zone, die ein Vertragsteil seinen eigenen oder fremden Luftfahrzeugen fiir den Ueberflug
seiner Grenzen eingeriumt hat, steht ohne weiteres auch den Luftfahrzeugen des anderen
Vertragsteiles offen. '

Artikel 16.

Als Ballast darf nur feiner Sand und Wasser abgeworfen werden.

Artikel 17.

Unterwegs diirfen Gegenstinde oder Stoffe ausser Ballast nur abgeworfen oder sonst entfernt
werdlenﬁ wenn der Staat, dessen Hoheitsgebiet betroffen wird, die Erlaubnis hierfiir besonders
erteilt hat.
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Pti odhazovdni odpadkt z letadel za letu jést zachovdvati v tom sméru pﬁslu‘éhé piedpisy
smiuvniho stdtu, v jehoZ vysostni oblasti se tak déje.

Clinek 18.

Pokud pﬁ‘ provadéni této dohody brdti jest zfetel na otdzky statni prisluinosti, jest shoda
v tom, Ze letadla maji stdtni pfisludnost stdtu, v jehoZ rejstfiku jsou fddné zanesena.

Letadlo smi byti v jednom z obou smluvnich stdta toliko tenkrdt zaneseno do rejstiiku, je-li
zcela ve vlastnictvi piislusnikd tohoto stdtu. Je-li vlastnikem prdvnickd osoba nebo spoletnost
jakéhokoliv druhu, musi vyhovovati pofadavkim, které ceskoslovenské nebo némecké zdkono-
ddrstvi toho kterého ¢asu predpisuje, aby mohla byti pokldddna za ¢eskoslovenskou nebo némeckou
pravnickou osobu nebo spole¢nost.

Clinek 19.

Letadlo, které prilétd do jednoho z obou smluvnich stdtd nebo jeho oblast pielétd a tam, toliko
pokud je nutno, pfistdv4 a se zdrZuje, miZe se vyhnouti zabaveni pro poruseni patentu nebo zékonem
chridnéného vzorku (modelu) sloZenim jistoty, jejiz vysi, neni-]}i) zde dobrovolné dohody, stanovi
piisludny tfad mista zabaveni ve lhiité co moznd nejkratsi.

Clinek 20.

Letadla druhého smluvniho stitu maji pfi pfistdnich, zvldsté v ptripadech nouze, narok na
pouZivini stejnych pomocnych zafizeni, jako domdci letadla.

Zachratiovani letadel, kterd se octla v nouzi na §irém moii, fidi se, neni-li jinak smluveno,
podle zdsad ndmoiniho prdva, jak tyto vyplyvaji z mezindrodnich Gmluv toho kterého ¢asu platnych
nebo, neni-li téchto, ze zdkoni statu, do néhoz zachrdinci piislusi.

Cldnek 21.

Ob¢ Vysoké Smluvni Strany sdéli si viechny piedpisy platné pro 1étdni v jéjich oblasti.

Cldnek 22.

Podrobnosti provedeni této dohody (zvlisté celni formality) budou, pokud nutno a moZno,
upraveny bezprostfedni dohcdou mezi jednotlivymi piisludnymi sprévami obou smluvnich stran.

Spory, které se tykaji provedeni této dohody a jeZ nebude moZno urovnati obvyklou diploma-
tickou cestou, budou urovniny podle predpisti ¢eskoslovensko-némecké rozhodéi smlouvy ! z 16
fijna 1925. :

Cldnek 23.

o

Ka#dd z Vysokych Smluvnich Stran mtZe tuto dohodu kdykoliv 12 mésici pfedem vypovédéti.
Lhita 12 mésicti po¢ind 1. lednem ndsledujicim po dni vypovédi. )

1Vol. LIV, page 341, de ce recueil.
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Beim Abwerfen von Abfallstoffen aus unterwegs befindlichen Luftfahrzeugen sind die hierauf
beziiglichen Vorschriften des Vertragstaates zu beachten, in dessen Gebiet die Handlung vor-
genommen wird. N

Artikel 18.

Soweit bei Ausfithrung dieses Abkommens Fragen der Nationalitit zu beriicksichtigen sind,
besteht Einverstindnis dariiber, dass die Luftfahrzeuge die Nationalitit des Staates besitzen, in
dessen Register sie ordnungsmissig eingetragen sind. ]

Ein Luftfahrzeug kann in einem der beiden Staaten nur dann eingetragen werden, wenn es
ganz im Eigentum von Angehorigen dieses Staates steht. Wenn eine juristische Person oder eine
Gesellschaft irgend einer Art Eigentiimerin ist, muss sie den Anforderungen entsprechen, welche
die echoslovakische oder die deutsche Gesetzgebung jeweils vorschreibt, damit sie als éechoslova-
kische oder deutsche juristische Person oder Gesellschaft angesehen werden kann.

Artikel 19.

Ein Luftfahrzeug, das in einem der beiden Vertragstaaten einfliegt oder sein Gebiet iiberfliegt
und dort nur, soweit erforderlich, landet und Aufenthalt nimmt, kann sich einer Beschlagnahme,
die wegen Verletzung eines Patents oder gesetzlich geschittzten Musters (Modelles) bewirkt wird,
durch Hinterlegung einer Sicherheit entziehen, deren Hohe mangels giitlicher Vereinbarung in
moglichst kurzer Frist von der zustindigen Behorde des Ortes der Beschlagnahme festzusetzen ist.

Avrtikel 20.

Die Luftfahrzeuge des anderen Vertragstaates haben bei Landungen, insbesondere in Notfallen,
Anspruch auf Beniitzung der gleichen Hilfseinrichtungen wie die heimischen Luftfahrzeuge.

Die Rettung der Luftfahrzeuge, die auf hoher See in Not geraten sind, richtet sich vorbehaltlich
gegenteiliger Abmachung nach den Grundsitzen des Seerechts, wie sie sich aus den jeweiligen
internationalen Vereinbarungen oder in deren Ermangelung aus den Gesetzen des Staates, dem
die Retter angehoren, ergeben.

Artikel 21,

Die beiden Hohen Vertragschliessenden Teile werden sich alle fiir den Luftverkehr in ihrem
Gebiete geltenden Vorschriften mitteilen.

Artikel 22.

. Die Einzelheiten der Ausfihrung dieses Abkommens (insbesondere die Zollformalititen)
werden, soweit erforderlich und méglich, durch unmittelbare Verstindigung zwischen den einzelnen
zustindigen Verwaltungen der beiden Vertragsteile geregelt.
Streitigkeiten, welche die Ausfiihrung dieses Abkommens betreffen und nicht auf dem iiblichen
diplomatischen Wege beigelegt werden konnen, werden gemiss den Bestimmungen des &echo-
slovakisch-deutschen Schiedsabkommens ! vom 16. Oktober 1925 geregelt.

Artikel 23.

Jeder der Hohen Vertragschliessenden Teile kann dieses Abkommen zu jedem Zeitpunkte mit
einer Frist von zw6lf Monaten kiindigen. Die Frist von zwolf Monaten beginnt mit dem auf den
Kiindigungstag folgenden 1. Januar.

! Vol. LIV, page 341, of this Series.
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. _Kaidy smluvni stdt ozndmi druhému smluvnimu stitu jedndni proti ustanovenim této dohody,
]thdslf v jeho vysostni oblasti dopustily letecké podniky nebo letadla druhého stdtu, jakoZ i jejich
posddky.

Cldnek 24.

Tato imluva bude ratifikovdna ; ratifikaéni listiny budou, co nejdfive mozno, vyménény v
Berling. Nabude 1¢innosti dnem vymény ratifika¢nich listin.

Na doklad toho podepsali zmocnénci tuto dohodu.

Vyhotoveno ve dvou stejnopisech v ¢eskoslovenském a némeckém jazyce v Praze dne dvaa-
dvacétého ledna roku tisiciho devitistého dvacdtého sedmého.

Dr F. Spina v. 7.
. Dr V. GIRsA v. 7.

DODATKOVY PROTOKOL

Pfi podpisu dohody o 1étdni, uzaviené dnedniho dne mezi CESKOSLOVENSKOU REPUBLIKOU
a NEMECKOU Rf3f, uéinili zmocnénci obou stran tato souhlasnd prohldseni, kterd jsou integrujici
souldsti dohody :

I. Smluvni strany shoduji se v tom, Ze pravidelné letecké linie, jez maji byti podle
&lanku 1., odst. 2. hofejsi dohody ztizeny, maji byti provozovany zdsadné souasné vidy
jednim leteckym podnikem kazdého z obou smluvnich stiti, a Ze kazdy z obou smluvnich
stdtd, jest opravnén podle vlastniho uvdZeni jmenovati tento letecky podnik, aniz jest k
tomu tieba souhlasu druhého smluvniho stétu. Souhlasu druhého smluvniho stdtu jest
t¥eba. toliko tehdy, nemd-li letecky podnik, jednim smluvnim stdtem jmenovany, stitni
prisludnosti tohoto smluvniho stdtu.

Nemitize-li byti pii zfizeni nékteré letecké linie postupovano tim zpisobem, Ze tato
bude provozovéna soutasné vidy jednim leteckym podnikem kaZdého z obou smluvnich
stati, shoduji se obé smluvni strany v tom, Ze pii ztizovini jiné letecké linie dohodnou
se phisluéné dfady obou smluvnich stdti o tom, jak vyrovndni se md stéti.

-

2. Obé smluvni strany shoduji se v tom, Ze jest tikolem ka?dé smluvni strany, ptisobiti
ve svém staté k tomu, aby letecké podniky, provozujici letecké linie, nalezly a mohly
pouzivati na letistich, na né# piilétaji, technickd zatizeni potiebnd pro létani.

3. Smluvni strany si vybrazuji Zivnostenskou dopravu osob a véci letadly, ktera
se nedéje v ramci pravidelnych leteckych linif, upraviti zvI4$tnimi ujednanimi bezprostfedné
mezi prisludnymi Gfady obou stati.

4. Smluvni strany shoduji se v tom, ze za pohonné litky ve smyslu ¢lanku 2., odst.
3. neni povaovati takové latky, které se ve vnitrozemi sklddaji nebo na palubu piijimaji
nebo jichz se pouzivd k letiim ¢&ist& vnitrozemskym.
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Jeder Vertragstaat wird Zuwiderhandlungen, die in seinem Hoheitsgebiet von Luftfahrunter-
nehmen oder Luftfahrzeugen des anderen Vertragstaats sowie von deren Besatzungen gegen die
Bestimmungen dieses Abkommens begangen werden, dem anderen Vertragstaate mitteilen.

Artikel 24.

Dieses Abkommen soll ratifiziert werden ; die Ratifikationsurkunden sollen baldmoglichst
in Berlin ausgetauscht werden. Es tritt mit dem Tage des Austausches der Ratifikationsurkunden
in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die Bevolimichtigten dieses Abkommen unterzeichnet.

Ausgefertigt in doppelter Urschrift in cechoslovakischer und deutscher Sprache in Praha
am zwerundzwanzigsten Januar eintausend neunhundertsiebenundzwanzig.

Dr. Walter KocH m. p.
Dr. Alfred WEGERDT m. $.

ZUSATZPROTOKOLL.

Bei Unterzeichnung des am heutigen Tage zwischen der CECHOSLOVAKISCHEN REPUBLIK und
dem DruTscHEN REICHE abgeschlossenen Abkommens i{iber den Luftverkehr haben die beider-
seitigen Bevollmichtigten folgende iibereinstimmende Erklirungen abgegeben, welche einen
integrierenden Bestandteil des Abkommens bilden :

1. Die Vertragschliessenden Teile sind dariiber einig, dass die gemiss Art. 1, Abs. 2
des vorstehenden Abkommens einzurichtenden regelmissigen Luftverkehrslinien grund-
siatzlich gleichzeitig von je einem Luftverkehrsunternehmen der beiden Vertragstaaten
betrieben werden sollen und dass jeder der beiden Vertragstaaten berechtigt ist, nach
eigenem Ermessen diese Luftverkehrsunternehmen zu benennen, ohne dass es hierbei der
Zustimmung des anderen Vertragstaates bedarf. Die Zustimmung des anderen Vertrag-
staates ist nur dann erforderlich, wenn das von dem einen Vertragstaat benannte Luft-
verkehrsunternehmen nicht die Nationalitit dieses Vertragstaates besitzt.

Wenn bei der Einrichtung einer Luftverkehrslinie nicht in der Weise verfahren werden
kann, dass sie gleichzeitig von je einem Luftverkehrsunternehmen der beiden Vertrag-
staaten betrieben wird, so besteht Einverstindnis zwischen den beiden Vertragsteilen
dariiber, dass bei der Einrichtung einer anderen Luftverkehrslinie ein Ausgleich im Wege
einer zwischen den zustindigen Behorden beider Vertragsteile zu treffenden Vereinbarung
geschaffen werden soll.

2. Die Vertragschliessenden Teile sind dariiber einig, dass es Aufgabe eines jeden
Teiles ist, in seinem Staate dahin zu wirken, dass die die Luftverkehrslinien betreibenden
Luftverkehrsunternehmen in den angeflogenen Flughifen die fiir den Luftverkehr erforder-
lichen technischen Einrichtungen vorfinden und benutzen konnen.

3. Die Vertragschliessenden Teile behalten sich vor, durch Abmachungen unmittelbar
zwischen den zustindigen Behoérden beider Staaten die gewerbsmissige Beférderung von
Personen und Sachen durch Luftfahrzeuge, die nicht im Rahmen der regelmissigen
Luftverkehrslinien erfolgt, einer besonderen Regelung zu unterziehen.

4. Die Vertragschliessenden Teile sind dariiber einig, dass als Betriebstoffe im
Sinne des Abs. 2, Art. 3 solche Stoffe nicht anzusehen sind, die im Inlande abgegeben
oder an Bord genommen oder zu reinen Inlandsfligen verwendet werden.
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5. Aby byl ulehfen provoz pravidelnych leteckych linii, uznd kazdy z obou smluvnich
statd prikazy o zplsobilosti a letecké legitimace (¢ldnek 7., odst. 1.), vydané druhym
stdtem pro posadky letadel jeho letecké linie, té% pro obsluhu letadel stejného druhu své
domdci linie.

6. O povoleni, zminéné v ¢linku 14., odst. 1., véta druhd, zaZddati jest v¢as u ptislus-
ného celniho Gfadu prostednictvim leteckého Gfadu. Néklady celniho a pasového odbaveni
nese v tomto ptipadé Zadatel.

7. Utvoii-li se sportovni letecky svaz, shoduji se smluvni strany v tom, Ze m4 byti
vzato v ivahu zavedeni propustkového fizeni (triptyk nebo carnet de passage en douane)
proti generelnimu celnimu zajisténi pro letadla, kterd neslouZi pravidelné dopravé na
liniich.

V Praze, dne dvaadvacitého ledna roku tisictho devitistého dvacitého sedmého.

(L. S.) DrV.SriNa v. 7.
(L. S.) DrV.GIrsaA v. 7.
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5. Zur Erleichterung des Betriebes der regelmissigen Luftverkehrslinien wird
jeder der beiden Vertragstaaten die von dem anderen Staate fiir die Besatzungen der
Luftfahrzeuge seiner Luftverkehrslinie ausgestellten Befihigungszeugnisse und Zulassungs-
scheine (Art. 7, Abs. 1) auch fiir die Bedienung der Luftfahrzeuge gleicher Art seiner
heimischen Luftverkehrslinie anerkennen.

6. Die im Artikel 14, Absatz 1, Satz 2 erwihnte Bewilligung ist auf dem Wege
iiber die Luftfahrtbehorde bei der zustindigen Zollbehdrde rechtzeitig nachzusuchen.
Die Kosten der Zoll- uns Passabfertigung hat in diesem Fzlle der Antragsteller zu tragen.

Die Vertragschliessenden Teile sind dariiber einig, dass bei der Bildung eines
Sportverbandes fiir Luftfahrzeuge, die nicht dem regelmissigen Linienverkehr dienen,
die Einfiihrung eines Passierscheinverfahrens (Triptyk oder Carnet de passage en douane)
gegen generelle Zollsicherstellung in Aussicht genommen werden soll.

Praha, am zweiundzwanzigsten Januar im Jahre eintausend neunhundert siebenundzwanzig.

(L. S.) Dr Walter KocH m. p.
(L. S.) Dr Alfred WEGERDT m. p.

Copie certifiée conforme:
Praha, le 24 avril 1929.

Jan Opotensky,

Directeny des Archives.
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1 TRADUCTION.

No 2019. — ACCORD ENTRE LE REICH ALLEMAND ET LA REPU-
BLIQUE TCHECOSLOVAQUE CONCERNANT LA NAVIGATION
AERIENNE. SIGNE A PRAGUE, LE 22 JANVIER 1927.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE et LE PRESIDENT DU REICH ALLEMAND,
également convaincus que la Tchécoslovaquie et I’Allemagne ont toutes deux intérét & favoriser
dans un esprit de paix la navigation aérienne internationale, ont décidé de conclure un accord
a cet effet et ont désigné comme plénipotentiaires : :

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE :

M. le Dr Franz SpiNa, ministre des Travaux publics ; et
M. le Dr Vaclav Girsa, ministre plénipotentiaire ;

LE PRESIDENT DU REICH ALLEMAND :

M. le Dr Walter KocH, envoyé extraordinaire et ministre plénipotentiaire ; et
M. le Dr Alfred WEGERDT, conseiller au Ministére des Communications du Reich ;

Lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs et les avoir trouvés en bonne et due
forme, sont convenus des dispositions suivantes :

Article premier.

Chacune des Hautes Parties contractantes accorde, en temps de paix, sous condition de récipro-
cité pleine et entitre, aux aéronefs de l'autre Partie contractante, réguliérement immatriculée
dans le territoire de cette derniére, le droit de pratiquer la navigation aérienne dans son territoire
national, sous réserve de I'observation des stipulations du présent traité.

L’organisation et l’exploitation, par une entreprise de navigation aérienne ressortissant &
I'une des Hautes Parties contractantes, de lignes réguliéres, de transports aériens a destination
ou en provenance du territoire de 'autre Partie, feront l'objet d'un arrangement particulier entre
les deux Etats. Une autorisation spéciale devra étre délivrée a cet effet par 'autorité compétente.

Par territoire, au sens du présent accord, on entend le territoire de la métropole, v compris
les eaux territoriales.

Par aéronefs, au sens du présent accord, il faut entendre les aéronefs privés, ainsi que les
aéronefs de 'Etat qui ne servent pas d’aéronefs militaires, d’aéronefs des douanes ou d’aéronefs
de police.

Article 2.

Les aéronefs de 1'une des Parties contractantes, leur équipage, leur chargement et leurs passa-
gers seront soumis, lorsqu'ils se trouveront sur le territoire national de I'autre Etat, aux obligations
résultant des dispositions qui y sont en vigueur, et notamment aux prescriptions concernant la
navigation aérienne en général, 4 condition qu’elles soient applicables & tous les aéronefs étrangers,
sans distinction de nationalité, ainsi qu'aux prescriptions concernant les droits de douane et autres,

1 Traduit par le Secrétariat de la Société des Nations, a titre d’information.
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1 TRANSLATION.

No. 2019. — AGREEMENT BETWEEN THE GERMAN REICH AND THE
CZECHOSLOVAK REPUBLIC CONCERNING AIR NAVIGATION.
SIGNED AT PRAGUE, JANUARY 22, 1927.

THE PRESIDENT OF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC and THE PRESIDENT OF THE GERMAN REICH,
being equally convinced that it is in the interests of both Czechoslovakia and Germany to promote
international air navigation in a pacific spirit, have decided to conclude an agreement for this purpose
and have appointed as their Plenipotentiaries :

THE PRESIDENT OF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC :

Dr. Franz SpiNa, Minister of Public Works; and
Dr. Véclav Girsa, Minister Plenipotentiary ;

THE PRESIDENT OF THE GERMAN REICH :

Dr. Walter Kocx, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary ; and
Dr. Alfred WEGERDT, Counsellor at the Reich Ministry of Communications ;

Who, having communicated their full powers, found in good and due form, have agreed on
the following provisions : :

Article 1.

Subject to complete reciprocity, each of the two High Contracting Parties shall in time of
peace accord freedom of air navigation over its national territory to the aircraft of the other
Contracting Party duly registered in the territory of the latter, provided that the provisions of the
present Agreement are observed.

The establishment and operation, by an air navigation undertaking belonging to one of the
High Contracting Parties, of regular airways to and from the territory of the other Party shall be
subject to a special agreement between the two States. Special written permission shall be issued
for the purpose by the competent authorities.

The term * territory ”’ shall, for the purposes of the present Agreement, be held to mean the
home country, including territorial waters.

The term ‘* aircraft *’ shall, for the purposes of the present Agreement, be held to mean private
aircraft, and also Government aircraft which are not used as military, Customs or police aircraft.

Article 2.

The aircraft of either Contracting Party, their crews, cargoes and passengers, shall be subject
while in the national territory of the other State to the obligations arising out of the regulations
in force in that State, especially those which concern air navigation in general, in so far as they
are applicable to all foreign aircraft without distinction of nationality, and also to the regulations
concerning Customs and other duties, export and import prohibitions, the carriage of passengers

! Translated by the Secretariat of the League of Nations, for information.
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les prohibitions d’importation et d’exportation, le transport de personnes et de marchandises,
la sGireté et I'ordre publics et le régime des passeports. Ils seront également soumis a toutes autres
obligations résultant des lois générales en vigueur, 4 moins que le présent accord n’en dispose
autrement.

Les transports commerciaux de personnes ou de marchandises entre deux points du territoire
national peuvent étre réservés aux aéronefs nationaux. .

Les combustibles et lubrifiants se trouvant & bord d’un aéronef & son arrivée seront admis
en franchise douaniére. ‘

Article 3.

Les deux Parties contractantes pourront interdire la navigation aérienne au-dessus de certaines
zones de leur territoire, A condition qu’aucune distinction ne soit faite a cet égard entre les aéronefs
nationaux et ceux de l'autre Etat. Les zones au-dessus desquelles la navigation aérienne a été
interdite devront étre notifiées 4 l'autre Etat contractant.

En outre, chaque Partie contractante se réserve, en cas de circonstances extraordinaires,
et avec effet immédiat, le droit de restreindre ou d’interdire temporairement en temps de paix,
la navigation aérienne au-dessus de son territoire, en totalité ou en partie.

Article 4.

Tout aéronef qui se sera engagé au-dessus d'une zone interdite sera tenu de donner immédiate-
ment le signal de détresse prescrit par le réglement dudit Etat relatif a la navigation aérienne et
d’atterrir aussitdt que possible dans cet Etat sur I'aérodrome le plus proche situé i 'extérieur de
la zone interdite.

Ariicle 5.

Les aéronefs devront étre pourvus de marques distinctes et bien visibles, permettant de les
identifier en cours de vol (marque de nationalité et marques d’immatriculation). Ils devront porter
également l'indication du nom et du domicile de leur propriétaire.

Les aéronefs devront étre munis de certificats d’immatriculation et de navigabilité, ainsi

ue de tous autres documents prescrits pour la navigation aérienne dans le pays auquel ils ressor-
tissent.

Les aéronefs devront également &tre munis d’un certificat établissant qu’'en vue de garantir
le paiement des indemnités qui pourraient étre réclamées pour dommages causés pendant le séjour
deT’aéronef sur le territoire de I’Etat contractant auquel cet aéronef ne ressortit pas, il a été contracté
une assurance couvrant la responsabilité civile, ou qu'une caution a été déposée sous forme d’espéces
ou de valeurs, -

Article 6.

Les membres de 1'équipage qui remplissent & bord de I'aéronef des fonctions subordonnées a
une autorisation spéciale dans leur pays devront étre munis des certificats prescrits pour la navi-
gation aérienne dans leur pays, et notamment des brevets d’aptitude et licences réglementaires.

Les autres membres de 1’équipage devront étre pourvus de certificats indiquant leurs fonctions
A bord de l'aéronef, leur profession, leur identité et leur nationalité.

L’équipage et les passagers devront étre pourvus des piéces prévues par les dispositions en
vigueur concernant le passage de la frontiére, & moins qu'un régime différent n’ait été convenu
entre les deux Etats contractants. ‘

Article 7.

Les certificats de navigabilité, brevets d’aptitude et licences délivrés ou reconnus par l'une
des Hautes Parties contractantes pour 1'aéronef ou pour son équipage auront, dans l'autre Etat
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and goods, public safety and order, and passports. Unless otherwise provided in the present
Agreement, they shall furthermore be subject to such other obligations as may arise out of the
general legislation in force.

Each of the Contracting Parties may reserve for its own aircraft the commercial transport of
passengers or goods between two points in its own territory.
The fuel and lubricating oil on board an aircraft shall be exempt from Customs duty on entry.

Article 3.

Each of the Contracting Parties may prohibit air navigation over certain areas of its territory,
provided that no distinction is made in this respect between its own aircraft and those of the other
gtate. The areas over which air traffic is prohibited shall be notified to the other Contracting

tate.

Furthermore, each of the Contracting Parties reserves the right, in exceptional circumstances,
temporarily to restrict or prohibit wholly or partially, with immediate effect, air navigation over
its territory in time of peace.

Article 4.

Every aircraft which finds itself above a prohibited area must immediately give the signal
of distress provided by the air navigation law of the State flown over and land as soon as possible
at one of the nearest aerodromes of that State situated outside the prohibited area.

Article 5.

Aircraft must be provided with distinctive and clearly visible marks enabling them to be
identified in flight (nationality and registration marks). They must also be marked with the
name and residence of the owner.

Aircraft must carry certificates of registration and airworthiness, and in addition any other
documents required for air navigation in the country to which they belong.

Aircraft must further carry a certificate showing that, with a view to guaranteeing payment
of any claims for damage caused in connection with the operation of the aircraft in the territory
of the other Contracting State, an insurance policy against civil liability has been taken out or
that the risk has been covered by a deposit of money or securities.

Article 6.

The members of the crew who perform duties in an aircraft for the exercise of which a special
permit is required in their country of origin must carry the certificates laid down for air navigation
in the said country, and in particular the prescribed certificates of competency and licences.

The other members of the crew must carry certificates indicating their duties on board the
aircraft, their occupation, identity and nationality.

Except as otherwise provided by agreement between the two contracting States, the crew
a.nc}?ﬁ passengers must carry the certificates prescribed in the regulations in force for international
traffic.

Article 7.

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences, issued or approved by
one of the Contracting States for the aircraft or the crew, shall have the same validity in the other
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contractant, la méme validité que les piéces équivalentes délivrées ou reconnues dans ce dernier
Etat ; cette stipulation ne s'applique toutefois au brevets d’aptitude ou aux licences de 1'équipage
que pour le service des aéronefs de leur pays.

Chacune des Hautes Parties contractantes se réserve le droit de ne pas reconnaitre comme
valables pour la navigation aérienne 3 l'intérieur de son propre territoire les brevets d’aptitude
et licences délivrés 4 ses propres ressortissants par l'autre Etat contractant.

Avrticle 8.

Les aéronefs de I'une des Hautes Parties contractantes ne pourront porter, sur le territoire
national de 'autre Etat contractant, d’appareils servant a 1'émission de messages radiotélégraphiques
que dans la mesure ou la chose est permise dans les deux Etats contractants. Ces appareils ne
devront étre manipulés que par les membres de P'équipage pourvus d'une licence spéciale,
délivrée par les autorités du pays auquel ils ressortissent. ‘

Les deux Parties contractantes se réservent le droit, pour des raisons de sécurité, d’édicter
des régles relativement 4 I'installation obligatoire d’appareils de télégraphie sans fil sur les aéronefs.

Article q.

Les aéronefs, leur équipage et les passagers me pourront porter d’armes, de munitions, de
gaz toxiques, d’explosifs, de pigeons-voyageurs ou d’appareils photographiques, qu‘avec Fautori-
sation de I'Etat dans la zone aérienne duquel navigue l'aéronef.

Chacun des Etats contractants pourra, pour des raisons de siireté publique, apporter, sur
son territoire national, des restrictions au transport ou au port d’objets, méme différents de ceux
prévus au premier alinéa, pourvu qu’il ne soit fait aucune distinction a cet égard entre les aéronefs
nationaux et ceux de l'autre Etat contractant.

Avrticle 10.

Les aéronefs transportant des passagers ou des marchandises devront étre munis d’'une liste
des passagers et d'une liste du chargement ou seront indiquées la nature et la quantité des
marchandises transportées, ainsi que des déclarations en douane requises.

Au cas ol I’'on constaterait, lors de I’arrivée d’un aéronef, une différence entre les marchandises
transportées et les documents susmentionnés, les autorités douaniéres de 'aérodrome d’arrivée
devront se mettre immédiatement en rapport avec les autorités douaniéres compétentes de 'autre
Etat contractant.

Le transport des envois postaux sera réglé par voie d’arrangements spéciaux conclus direc-
tement entre les administrations postales des deux Etats contractants.

Article 11,

Lors du départ ou de 'atterrissage, chacun des Etats contractants pourra faire procéder sur
son territoire, par les autorités compétentes, 4 la visite des aéronefs de l'autre Etat, ainsi qu’a
I'examen des certificats et autres documents prescrits.

Avrticle 12.

Les aérodromes ouverts & la navigation aérienne publique seront accessibles aux aéronefs
des deux Etats. Le$ services de renseignements météorologiques, de radio-télégraphie, de sécurité
du vol, etc., seront i la disposition des aéronefs des deux Etats contractants dans les mémes
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Contracting State as the corresponding documents issued or approved in the latter State, except
that certificates of competency and licences held by the crew shall only be valid for service in aircraft
belonging to their own country.

Either Contracting State shall have the right to refuse to recognise for the purpose of flights
within its own territory certificates of competency and licences granted to nationals of the said
State by the other Contracting State.

Article 8.

Aircraft of either High Contracting Party when in the territory of the other Contracting Party
shall not carry wireless apparatus except in so far as this is permitted in both the Contracting States.
Such apparatus may only be used by members of the crew provided with a special licence issued
by the authorities of the country to which they belong.

Either Contracting Party shall be entitled, on grounds of safety, to issue rules regarding the
compulsory equipment of aircraft with wireless apparatus.

Article 9.

Aircraft and their crews and passengers may not carry arms, ammunition, poisonous gases,
explosives, carrier pigeons or photographic apparatus unless they have received permission from
the State in whose air territory the aircraft happens to be.

Either Contracting State may, as a measure of public safety, impose restrictions on
the conveyance or carrying in its territory of other objects than those specified in paragraph 1,
provided no distinction is made in this respect between national aircraft and the aircraft of the
other Contracting State.

Article 10.

Aircraft which carry passengers and goods must be provided with a list of the passengers’
names and a manifest showing the nature and quantity of the goods, together with the necessary
Customs declarations. )

Should it be discovered on the arrival of an aircraft that there is a discrepancy between the
goods carried and the above-mentioned documents, the Customs authorities of the aerodrome
of arrival shall communicate direct with the competent Customs authorities of the other Contracting
State.

The carrying of mails shall be arranged direct between the postal administrations of the two
Contracting States by means of special agreements.

Article 11.

Each of the Contracting States may, in its own territory, have the aircraft of the other
Contracting State examined by its competent authorities on departure or landing and the prescribed
certificates and other documents verified.

Article 12.

Every aerodrome which is open to public use in the territory of one Contracting State shall
be open to the aircraft of the other State. The meteorological, wireless, safety and other services
shall be at the disposal of the aircraft of both Contracting States under the same conditions. Any
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conditions. Les droits éventuels (droits d’atterrissage, droits de stationnement, etc.) seront les
mémes pour les aéronefs nationaux et ceux de l'autre Etat.

Article 13.

Le départ ou l'atterrissage d'un aéronef sur le territoire national de I’Etat contractant auquel
ne ressortit pas I'aéronef ne pourra avoir lieu que sur un aérodrome ouvert 4 la navigation aérienne
publique. Il ne pourra étre fait exception & cette régle qu’avec 1'autorisation de I’autorité compétente
de I’Etat contractant sur le territoire national duquel a lieu le départ ou l'atterrissage.

Article 14..

L’arrivée et le départ, & destination et en provenance de I'un des Etats contractants, ne pourront
avoir lieu que sur un aérodrome servant a la navigation aérienne publique qui posséde un service
douanier et un service de contrdle des passeports ; aucun atterrissage intermédiaire ne devra avoir
‘lieu entre la frontiére et I'aérodrome. Dans certains cas, les autorités compétentes peuvent autoriser
un aéronef a atterrir ou & prendre son vol sur d’autres aérodromes, ot devront avoir lieu la visite
douaniére et le contrdle des passeports. L'interdiction d’atterrir entre la frontiére et 1’aérodrome
subsiste également dans ces cas.

En cas d’atterrissage forcé ou d’atterrissage au sens de l'article 4, dans le pays de départ,
apreés la visite douaniére et le contrdle des passeports, ou dans le pays de destination avant la visite
douaniére et le contrdle des passeports, le pilote, ’équipage et les passagers de 'aéronef devront
se conformer aux réglements <n vigueur dans le pays en question, en ce qui concerne la visite
douaniére et le controle des passeports.

Les Hautes Parties contractantes se communiqueront réciproquement la liste des aérodromes
ouverts A la navigation aérienne publique. Cette liste mentionnera particuliérement les aérodromes
qui sont pourvus de service douanier et ol peut avoir lieu le contréle des passeports. Toute
modification apportée a ladite liste et toute restriction méme temporaire de la faculté d’utiliser
I'un de ces aérodromes devront étre signalées sans retard & l'autre Partie contractante.

Article 15.

Les frontiéres communes des deux Hautes Parties contractantes ne devront étre survolées
qu’entre des points qui seront déterminés, d’'un commun accord, par les autorités compétentes.
Les frontiéres non communes devront étre survolées entre Jes points fixés par la Partie contractante
intéressée.

Toute zone que l'une des Parties contractantes aura autorisé ses propres aéronefs ou des
aéronefs étrangers & survoler, sera ipso facto ouverte également aux aéronefs de l'autre Partie
contractante. . ’

Article 16.

11 ne pourra étre lancé d'un aéronef d’autre lest que du sable fin ou de I'eau.

P Article 17.

En cours de route, il ne pourra étre jeté ou déchargé de quelque facon que ce soit, des objets
ou des matiéres autres que le lest, que si 'Etat dont le territoire national est concerné, a délivré,
4 cet effet, une autorisation spéciale.

Lorsque des résidus sont jetés d'un aéronef en cours de route, il conviendra d’observer les
régles établies A ce sujet par I’Etat contractant sur le territoire national duquel a lieu 'opération.
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charges (landing charge, charge for length of stay, etc.) shall be the same for national aircraft and
for the aircraft of the other State.

Article 13.

An aircraft belonging to one Contracting State shall not start from or land in the territory of
the other Contracting State except at an aerodrome open to public use. No exception may be
made to this rule unless with the permission of the competent authority of the State in whose
territory the departure or landing takes place.

Article 14.

All aircraft entering or leaving the territory of either Contracting State may only land at or
depart from an aerodrome open to public use and provided with a Customs office and facilities
for the inspection of passports ; no intermediate landing may take place between the frontier and
the aerodrome. The competent authorities may in particular cases authorise aircraft to land
at or depart from other aerodromes, at which the Customs and passport formalities must be carried
out. The prohibition againét landing between the frontier and the aerodrome shall also apply
in such cases.

In the event of a forced landing or of a landing such as is provided for in Article 4 — in the
country of departure after the Customs examination and passport inspection, or in the country
of destination before the Customs examination and passport inspection -— the pilot, crew and
passengers of the aircraft must observe the regulations in force in the country in question in regard
to Customs examination and passport inspection.

Each Contracting State shall communicate to the other State the list of aerodromes in its
territory which are open to public use ; this list shall specify in particular the aerodromes at which
there are Customs offices and arrangements for passport inspection. Any modification of this
list and any restriction, even temporary, of the right to utilise any of those aerodromes must be
notified without delay to the other Contracting Party.

Article 15.

The common frontiers between the two High Contracting Parties may only be crossed by -
aircraft between points to be determined by agreement between the competent authorities.
Frontiers which are not common to the Contracting Parties must be crossed between points fixed
by the Party concerned.

Should one of the Contracting Parties authorise its own or foreign aircraft to cross a particular
area, the right of passage over the said area shall be accorded Zpso facto to the aircraft of the other
Party.

Article 16.

No ballast other than fine sand or water may be dropped from an aircraft,

Article x7.

No articles or substances whatever may be thrown or dropped from an aircraft in flight except
ballast unless special permission has been given for this purpose by the State flown over.

Where refuse is dropped from aircraft in flight, the regulations issued on the subject by the
State whose territory is flown over shall be observed.
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drticle 18.

Dans tous les cas ol I'application du présent accord souléve la question de la nationalité,
il est convenu que les aéronefs possédent la nationalité de 'Etat dans le registre duquel ils sont
réguliérement immatriculés.

Un aéronef ne pourra étre immatriculé dans l'un des deux Etats que s’il appartient exclusi-
vement 4 des ressortissants dudit Etat. Si le propriétaire en est une personne juridique ou une
société d’'une nature quelconque, celle-ci devra remplir les conditions prescrites par la législation
tchécoslovaque ou allemande, selon le cas, pour pouvoir étre considérée comme personne juridique
ou société tchécoslovaque ou allemande.

Article 19.

Tout aéronef qui entre dans un des Etats contractants ou qui traverse son territoire et qui
n'y atterrit et n’y séjourne que dans la mesure nécessaire, pourra étre exempté de la saisie, pour.
violation d’un brevet, ou contrefagon d'un modele déposé, moyennant le dépot d’un cautionnement
dont le montant, & défaut d’un arrangement amiable, sera fixé dans le plus bref délai possible
par 'autorité compétente du lieu de la saisie.

Article 20.

En cas d’atterrissage sur le territoire de 1'un des Etats contractants, les aéronefs de l'autre
Etat auront droit, notamment, en cas d’atterrissage forcé, & 'assistance des mémes services de
secours que les aéronefs nationaux.

Le sauvetage des aéronefs en détresse en pleine mer sera régi, sauf accord contraire, par les
principes du droit maritime tel qu'il résulte des conventions internationales ou, a leur défaut,
des lois de I'Etat auquel les sauveteurs ressortissent.

Article 21.

Les Hautes Parties contractantes se communiqueront réciproquement toutes les prescriptivns,
en vigueur sur leurs territoires, concernant la navigation aérienne.

Avrticle 22.

Les modalités d’exécution du présent accord (en particulier les formalités de douane) seront,
s'il est besoin et dans la mesure du possible, réglées par voie d’accord direct entre les diverses
administrations compétentes des deux Etats contractants.

Les différends, relatifs & ’exécution du présent accord, qui ne pourront étre aplanies par la
voie diplomatique habituelle, seront réglées conformément aux dispositions du traité d’arbitrage
germano-tchécoslovaque du 16 octobre 1925. '

Article 23.

Chacune des Hautes Parties contractantes pourra dénoncer le présent accord en tout temps,
avec délai de douze mois ; ce délai de douze mois commence 4 courir & partir du 1°* janvier qui
suivra le jour de la dénonciation.
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Article 18.

Whenever questions of nationality arise in connection with the carrying out of the present
Agreement, it is understood that aircraft possess the nationality of the State on the register of
which they are duly entered. ) '

No aircraft may be entered on the register of either Contracting State unless it belongs wholly
to nationals of that State. Where the owner is a juristic person or a company of any kind, the
latter must fulfil the conditions prescribed by the Czechoslovak or German laws in order to be
recognised as a Czechoslovak or German juristic person or company.

Arbucle 19.

Aircraft which enter or pass through the territory of either Contracting State and make therein
only such landings and stoppages as are reasonably necessary shall be exempt from any seizure
on the ground of infringement of patent, design or model, subject to the deposit of security, the
amount of which in default of amicable agreement shall be fixed with the least possible delay by
the competent authority of the place of seizure.

Article 20.

The aircraft of either Contracting State shall be entitled on landing in the territory of the
other Contracting State, particularly in case of a forced landing, to the same measures of assistance
as national aircraft.

The salvage of aircraft in distress on the high seas shall, in the absence of agreement to the
contrary by the Parties, be governed by the principles of maritime law resulting from international
conventions, or failing such, the law of the State to which the persons undertaking salvage belong.

Article 21.

Each High Contracting Party shall communicate to each other all regulations governing air
navigation in their respective territories.

Article 22.

The details relating to the execution of the present Agreement (more especially Customs
formalities) shall be settled, so far as is necessary and possible, by direct agreement between the
various competent administrations of the two Contracting Parties.

Any disputes regarding the execution of the present Agreement which cannot be settled through
the ordinary diplomatic channel shall be dealt with in conformity with the provisions of the German-
Czechoslovak Arbitration Treaty of October 16, 1g925.

Article 23.

Either Contracting Party may denounce the present Agreement at any time by giving twelve
months’ notice ; the period of twelve months shall begin to run as from January 1Ist after the
date of denunciation.
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_ Chaque Etat contractant notifiera a I'autre les infractions aux dispositions du présent accord,
qui auront été commises sur son territoire national par les entreprises de navigation aérienne ou
les aéronefs de I'autre Etat contractant ainsi que par leurs équipages.

Article 24.

Le présent accord devra étre ratifié et les instruments de ratification seront échangés, é.Berlin,
aussitdt que possible. L’accord entrera en vigueur le jour de 1’échange des instruments de
ratification.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ont signé le présent accord.

Fait & Prague, le vingt-deux janvier mil neuf cent vingt-sept, en deux originaux rédigés en
langues tchécoslovaque et allemande. .

(Signé) Dr F. SpiNa. (Signé) Dr Walter KocH.
- (Signé) DrV.Girsa. (Signé) Dr Alfred WEGERDT.

PROTOCOLE ADDITIONNEL

En procédant 4 la signature de 1'accord conclu, ce jour, entre LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE
et LE REICH ALLEMAND, concernant la navigation aérienne, les plénipotentiaires des deux parties
ont fait, d'un commun accord, les déclarations ci-aprés qui forment partie intégrante de l'accord :

1°© Les Parties contractantes conviennent que chacune des lignes réguliéres de
transport aérien, dont la création est prévue par l'article 1, alinéa 2, du présent accord,
sera, en principe, exploitée simultanément, par une entreprise de navigation aérienne
tchécoslovaque et une entreprise allemande et que chacun des deux Etats contractants
aura le droit de désigner librement ces entreprises sans devoir obtenir, A cet effet, le consen-
tement de 'autre Etat. Ledit consentement ne sera nécessaire que lorsque l'entreprise
désignée par 'un des Etats contractants ne possédera pas la nationalité de cet Etat.

Les deux Parties contractantes conviennent que, si l'organisation d'une ligne de
transport aérien ne peut avoir lieu de telle maniére que ladite ligne soit exploitée simulta-
nément par une entreprise appartenant a 1'un et par une entreprise appartenant a I'autre
des Etats contractants, il devra étre institué, lors de 1'organisation d’une autre ligne de
transports aériens, une compensation, par voie d’arrangement & conclure entre les
autorités compétentes des deux Parties contractantes.

20 Les Parties contractantes conviennent que chacune d’entre elles a le devoir,
dans son Etat, de tendre & ce que les entreprises de navigation aérienne qui exploitent
les lignes de transports puissent trouver et utiliser, dans les aérodromes d’arrivée, les
installations techniques nécessaires pour la navigation aérienne.

_ 30 Les Parties contractantes se réservent de soumettre & une réglementation parti-
culi¢re, par voie d’arrangement direct entre les autorités compétentes des deux Etats,
les transports commerciaux de personnes et d’objets par aéronefs, lorsque ces transports
ne rentreront pas dans le cadre des lignes réguliéres.

4° Les Parties contractantes conviennent que les combustibles ou lubrifiants qui
seraient cédés ou pris A bord A l'intérieur du pays ou utilisés pour des vols purement
intérieurs ne rentrent pas dans la catégorie des combustibles et lubrifiants visés 4 1'article
2, alinéa 3.
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Each Contracting State shall notify the other of any infractions of the provisions contained
in the present Agreement which may have been committed in its territory by air navigation
undertakings or aircraft belonging to the other State, or by their crews.

Article 24.

The present Agreement shall be ratified and the instruments of ratification exchanged at
Berlin as soon as possible. It shall come into force on the date of the exchange of the instruments
of ratification.

In faith whereof, the Plenipotentiaries have signed the present Agreement.

Done at Prague on the twenty-second day of January one thousand nine hundred and twenty-
seven, in two originals, in the Czechoslovak and German languages.

(Signed) Dr. F. SpiNA. (Signed) Dr. Walter KocH.
(Signed) Dr. V. GIRsA. (Signed) Dr. Alfred WEGERT.

ADDITIONAL PROTOCOL

On signing the Agreement concluded this day between the Czechoslovak Republic and the
German Reich concerning air navigation, the Plenipotentiaries of the two Parties by common
agreement made the following declarations, which shall form an integral part of the Agreement :

(1) The Contracting Parties agree that each of the regular airways to be instituted
under Article 1, paragraph 2, of the present Agreement, shall in principle be operated
simultaneously by an air navigation undertaking of each of the two Contracting States,
and that each of the said States shall be entitled to designate the air navigation undertaking
in question at its own discretion without requiring to obtain the assent of the other
Contracting State. Such assent shall only be necessary if the air navigation undertaking
designated by a Contracting State does not possess the nationality of that State.

The two Contracting Parties agree that if it should not be possible, when an airway
is being organised, to arrange for it to be simultaneously operated by an air navigation
undertaking of each State, compensation shall be afforded, when another airway is organised
by an agreement to be concluded between the competent authorities of the Parties.

{(2) The Contracting Parties agree that it is the duty of both Parties to make such
arrangements in their respective territories that the air navigation undertakings which
operate the airways may be furnished with and be able to use the necessary technical
installations for air navigation in the aerodromes to which the aircraft fly.

(3) When the commercial transport of passengers or articles by air is effected
otherwise than by one of the regular airways, the Contracting Parties reserve the right
to subject such transport to special regulations by direct agreement between the competent
authorities of the two States.

(4) The Contracting Parties agree that the fuel and lubricating oil referred to in
Article 2, paragraph 3, shall not include fuel and oil which are parted with or taken on
board within the country or are used for flights carried out exclusively within the country.
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5° En vue de faciliter I'exploitation des lignes réguliéres de transports aériens,
chacun des deux Etats contractants reconnaitra également comme valables pour le service
des aéronefs du méme type desservant ses lignes nationales les brevets d’aptitude et licences
(article 7, alinéa 1) délivrés par l'autre Etat aux équipages des aéronefs desservant
sa ligne de transports aériens.

6° L’autorisation mentionnée a l'article 14, alinéa 1, deuxiéme phrase, devra étre
demandée en temps voulu 4 l'administration douaniére compétente par l'entremise de
Y'administration de V'aéronautique. Les frais de visite douaniére et de controle des passe-
ports seront dans ce cas a la charge de la partie requérante.

20  Les Parties contractantes conviennent, au cas ol il se créerait une association
sportive pour des aéronefs qui ne desservent pas des lignes réguliéres, d’envisager l'insti-
tution d'un triptyque ou d’un carnet de passage en douane moyennant un cautionnement
général en douane,

Fait & Prague, le vingt-deux janvier mil neuf cent vingt-sept.

(L. S.) (Signé) Dr F. SpINa. (L. S.) (Signé) Dr Walter KocH.
(L. S.) (Signé) Dr V. GIRsa. (L. S.) (Signé) Dr Alfred WEGERDT.
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(5) With a view to facilitating the operation of the regular airways, each Contracting
State shall recognise the certificates of competency and licences (Article 7, paragraph 1),
issued by the other State to the crews of aircraft operating the airway of the last-named
State, as also being valid for the service of aircraft of the same type operating the national
airway of the former State.

(6) Applications for the authorisation mentioned in Article 14, paragraph 1, second
sentence, must be addressed in sufficient time to the competent Customs administration
through the air administration. The costs of the Customs examination and passport
inspection shall be borne by the party making the application.

In the case of the organisation of an aero-club using aircraft not employed in
flights over one of the regular airways, the question of introducing a system of passes
(‘* triptyque ”’ or ‘‘ carnet de passage en douane ') to be issued against the deposit of a
general Customs security will be taken into consideration.

Done at Prague, the twenty-second day of January, one thousand nine hundred and twenty-

seven.
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(L. S.) (Signed) Dr.F, SpiNa. (L. S.) (Signed) Dr. Walter KocH.
(L. S.) (Signed) Dr.V,GIRsA. (L. S.) (Signed) Dr. Alfred WEGERDT.







