
No 2019.

ALLEMAGNE
ET TCHIECOSLOVAQUI E

Accord concernant la navigation

aerienne, avec protocole addition-
nel. Signes ' Prague, le 22 janvier

1927.

GERMANY
AND CZECHOSLOVAKIA

Agreement concerning Air Naviga-
tion, with Additional Protocol.

Signed at Prague, January 22,
1927.



232 Socidte des Nations - Recuei des Traites. 1929

TEXTE TCHtCOSLOVAQUE. - CZECHOSLOVAK TEXT.

No 2019. - DOHODA 1 0 LETECTVI MEZI CESKOSLOVENSKOU REPU-
BLIKOU A NEMECKOU RISI, PODEPSANA V PRAZE, DNE 22.

1927.

Textes officiels allemand et tchicoslovaque communiquis par le daligui permanent de la Rdpublique
tchicoslovaque a la SociWt6 des Nations et le consul gingral d'A llemagne a Genive. L'enregis-
trement de cet accord a eu lieu le 17 mai 1929.

PRESIDENT REPUBLIKY CESKOSLOVENSKt a NkMECkV lkfgSK)V PRESIDENT, stejn6 piesv~d~eni
o tom, ie jest v oboustrann6m zdjmu Ceskoslovenska a N~mecka, podporovati ve smihiv~m duchu
meziniArodni leteck6 vztahy, rozhodli se za timto fi6elem sjednati dohodu a jmenovali svqmi spino-
mocn~nci :

PRESIDENT REPUBLIKY CESKOSLOVENSK :

Pana Dra Frantigka SPINU, ministra ver~jnch praci, a
Pana Dra Vdclava GIRsu, splnomocn~nfho ministra,

NPMECK k f9ISKV PRESIDENT:

Pana Dra Waltra KOCHA, mimofddn6ho vyslance a splnomocn~n~ho ministra, a

Pana Dra Alfreda WEGERDTA, ministersk6ho radu v figsk~m ministerstvu dopravy,

kteh, vym~nivge si sv6 pln6 moci a shledavs6 je v dobr6 a n6leit6 form6, dohodli se na tfchto
ustanovenich:

CIdnek I.

KaidA z obou Vysok!ch Smluvnich Stran ud~luje v dobAch miru za podminky dipln6 vzdjem-
nosti letadiAm druh6 smluvni strany, kterA jsou tam f£dn6 zapsina, pr.vo l6tati v jeji vqsostni
oblasti, budou-li zachovAna ustanoveni, obsaYend v t~to sm.louv6.

Zfizeni a provoz pravideln 'ch leteckjrch linii leteck~ho podniku jedn6 z Vysok~ch Smluvnich
Stran do oblasti druh6 strany a z t~to oblasti podlhA zv1 4tnf dohod6 mezi ob~ma stity. 0 tom
vystavi pfislugn ifiad zvlAgtni povolovaci listinu.

Oblasti ve smyslu t6to dohody rozumi se oblast matefsk6ho stdtu, teritoriAlni vody v to 6itajic.

Letadly ve smyslu t~to dohody rozumi se soukromi letadla a ona st~tni letadla, jich se neuiivi
jako vojenskch, celnich nebo policejnich letadel.

I L'6change des ratifications a eu lieu b Berlin, le 27 mars 1929.
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TEXTE ALLEMAND. - GERMAN TEXT.

No 2Ol9. - ABKOMMEN' (JBER DEN LUFTVERKEHR ZWISCHEN
DER CECHOSLOVAKISCHEN REPUBLIK UND DEM DEUTSCHEN
REICHE, GEZEICHNET IN PRAHA, AM 22. JANUAR 1927.

German and Czechoslovak oficial texts communicated by the Permanent Delegate of the Czechoslovak
Republic accredited to the League of Nations and the German Consul-General at Geneva. The
registration of this A greement took place May 17, 1929.

DER PRSIDENT DER CECHOSLOVAKISCHEN REPUBLIK und DER DEUTSCHE REICHSPRASIDENT,
in gleicher Weise davon ilberzeugt, dass es im beiderseitigen Interesse der Cechoslovakei und
Deutschlands liegt, die internationalen Luftverkehrsbeziehungen in friedlichem Geiste zu f6rdern,
haben beschlossen, zu diesem Zwecke. ein Abkommen zu schliessen, und haben zu ihren Bevoll-
mchtigten ernannt :

DER PRASIDENT DER CECHOSLOVAKISCHEN REPUBLIK :

Herrn Dr. Franz SPINA, Minister der 6ffentlichen Arbeiten, und
Herrn Dr. VAclav GIRSA, bevollmachtigten Minister;

DER DEUTSCHE REICHSPRASIDENT:

Herrn Dr. Walter KOCH, ausserordentlichen Gesandten und bevollmaichtigten Minister,
und

Herrn Dr. Alfred WEGERDT, Ministerialrat im Reichsverkehrsministerium,

die, nachdem sie ihre Vollmachten ausgetauscht und in guter und geh6riger Form befunden
haben, fiber folgende Bestimmungen iibereingekommen sind:

Artikel I.

Jeder der beiden Hohen Vertragschliessenden Teile gewThrt in Friedenszeiten unter der Bedin-
gung der vollen Gegenseitigkeit Luftfahrzeugen des anderen Vertragschliessenden Teiles, die in
diesem ordnungsmssig eingetragen sind, bei Beachtung der in diesem Abkommen enthaltenen
Bestimmungen das Recht zum Luftverkehr in seinem Hoheitsgebiete.

Die Einrichtung und der Betrieb von regelmlissigen Luftlinien eines Luftfahrtunternehmens
des einen der Hohen Vertragschliessenden Teile in das Gebiet des anderen Teile. und aus diesem
hinaus unterliegt einer Sondervereinbarung zwischen den beiden Staaten. Hierilber ist von der
zustindigen Beh6rde eine besondere Genehmigungsurkunde auszustellen.

Als Gebiet im Sinne dieses Abkommens gilt das Gebiet des Mutterstaates einschliesslich der
Territorialgewaisser.

Als Luftfahrzeuge im Sinne dieses Vertrages gelten die privaten Luftfahrzeuge und diejenigen
staatlichen Luftfahrzeuge, die nicht als Militar-, Zoll- oder Polizeiflugzeuge verwendet werden.

1 The exchange of ratifications took place at Berlin, March 27, 1929.



234 Socidte des Nations - Recueil des Traits. 1929

Cldnek 2.

Letadla jedn6 smluvni strany, jejich posidka, nAklad a cestujici podlkhaji, pokud megkaji
ve v3sostni oblasti druh6ho stdtu, povinnostem, vyplyvajicim z ustanoveni v tomto st~t toho
kter~ho 6asu platn ,ch, zvlAgt6 z pfedpisfi o ltAni vabec, pokud se tyto vztahuji na vgechna cizi
letadla bez rozdilu nmrodnosti, ddle o clech a o ostatnich divkdch, o z~kazech v~vozu a dovozu, o
doprav6 osob a zboMi, o vefejn6 bezpe6nosti a pofidku, jako i z piedpisi pasov3'ch. Podlbhaji ti
jin3'm povinnostem, kter6 vypl3vaji z do~asn6ho vgeobecn~ho zAkonodArstvi, pokud tato dohoda
neustavuje n~co jin~ho.

Doprava osob a zboii po ivnostensku mezi dv~ma body vlastniho stAtniho 6zemi mfe bt
vyhrazena domAcfm letadlim.

Pohonn6 IAtky, kter6 jsou pfi vstupu na palub6, jsou cla prosty.

Cldnek 3.

Ob smluvni strany mohou zakAzati 16tAni nad ur~it3mi pismy sv~ho 6izemi, pokud se v tomto
smru ne~ini rozdilu mezi jejich domAcimi letadly a letadly druh~ho stAtu. CAsti fizemi, nad nimii
jest 16tdni zakdz6no, jest sd~liti druh~mu smluvnimu st~.tu.

Mimo to vyhrazuje si kaidA smluvni strana privo, za mimofddn3ch okolnosti v dob~.ch miru
l6tini pfes svoji oblast zcela nebo z 66sti zatimn6 s okam~itou fi~innosti omeziti nebo zakizati.

Cidnek 4.

Letadlo, kter6 se dostane nad zakizan6 pdsmo, mAi dAti tisfiovW znameni, pfedepsan6 pfedpisy
o l6tMni piel1tanho stAtu a pfistAti co morno nejdfive 'a nejbliie na letigti tohoto st.tu, poloien~m
mimo zakAzan6 p.smo.

Cldnek 5.

Letadla musi miti zfeteln6 a dobfe-viditeln6 zna6ky, kter6 umoifiuji jejich zjigt~ni za letu
(zna~ky stttni pfislunosti a zna~ky rejst-ikov6). Vedle toho musi n~sti jm6no a bydligt6 vlastnika.

Letadla musi b3ti opatena potvrzenim o z~pisu do rejstfiku a o zpfisobilosti k letu, jakoi
i vgemi ostatnimi listinami, pfedepsan~mi v jejich domovsk6 zemi pro 1dt~tni.

Letadla musi b3ti dAle opatfena potvrzenim o torn, Me ku zajigt~ni nArokfl na ndhradu gkod,
kter6 vznikly ph provozu letadla v oblasti smluvniho st~tu, do n~hoi letadlo nepfislugi, bylo uza-
vfeno pojigt~ni proti povinn~mu ru~eni nebo byla dAna jistota sloienim pen6z nebo cenn3'ch papirfi.

Cldnek 6.

Clenov6 posddky, ktei v letadle vykonAvaji 6innost, podlkhajici v jejich domovsk6m stAt6
zvldgtnimu povoleni, musi b3'ti opatfeni vkazy, pro 1tdni v jejich domovsk6m stt pfedepsan~rni,
zv1lgt6 pfedpisfim odpovidajicmi prfikazy o zpiisobilosti a leteckrni legitimacemi.

No 2019
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Artikel 2.

Die Luftfahrzeuge des einen Vertragsteils, ihre Besatzung, Ladung und Fluggaste unterliegen,
wffhrend sie sich im Hoheitsgebiet des anderen Staates befinden, den Verpflichtungen, die sich
aus den in diesem Staate jeweils geltenden Bestimmungen ergeben, insbesondere den Vorschriften
fiber den Luftverkehr im allgemeinen, soweit diese auf alle fremden Luftfahrzeuge ohne Unterschied
der Nationalitat Anwendung finden, ferner fiber Z6lle und andere Abgaben, fiber Aus- und Einfuhr-
verbote, fiber die Bef6rderung von Personen und Gfitern, fiber die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung, sowie den Passvorschriften. Sie unterliegen auch den sonstigen Verpflichtungen, die
sich aus der jeweiligen allgemeinen Gesetzgebung ergeben, soweit dieses Abkommen nicht anderes
vorsieht.

Die gewerbsmdssige Bef6rderung von Personen oder Gfitern zwischen zwei Punkten des eigenen
Staatsgebiets kann den heimischen Luftfahrzeugen vorbehalten werden.

Die bei der Einreise an Bord befindlichen Betriebsstoffe sind zollfrei.

Artikel 3.

Die beiden Vertragsteile k6nnen den Luftverkehr fiber bestimmten Zonen ihres Gebietes
verbieten, sofern in dieser Hinsicht zwischen ihren heimischen Luftfahrzeugen und denjenigen
des anderen Staates kein Unterschied gemacht wird. Die Gebietsteile, fiber denen der Luftverkehr
verboten wird, sind dem anderen Vertragstaate mitzuteilen.

Ausserdem behiilt sich jeder Vertragsteil das Recht vor, unter aussergewbhnlichen Umstanden
in Friedenszeiten den Luftverkehr fiber seinem Gebiet ganz oder teilweise mit sofortiger Wirkung
vorliufig einzuschrdnken oder zu verbieten.

Artikel 4.

Ein Luftfahrzeug, das fiber eine verbotene Zone gerdt, hat das durch die Luftverkehrsordnung
des fiberflogenen Staates vorgeschriebene Notzeichen zu geben und so bald und so nahe wie m6glich
auf einem ausserhalb der verbotenen Zone gelegenen Flughafen dieses Staates zu landen.

Artikel 5.

Die Luftfahrzeuge miissen deutliche und gat sichtbare Abzeichen haben, die ihre Feststellung
wahrend des Fluges erm6glichen (Hoheits- und Eintragungszeichen). Sie mfissen ausserdem den
Namen und den Wohnsitz des Eigentfimers tragen.

Die Luftfahrzeuge mfissen mit Bescheinigungen fiber die Eintragung und die Lufttfichtigkeit
sowie mit allen fibrigen in ihrem Heimatlande ffir den Luftverkehr vorgeschriebenen Urkunden
versehen sein.

Die Luftfahrzeuge milssen ferner mit einer Bescheinigung darfiber versehen sein, dass zur
Sicherung von Schadenersatzforderungen, die beim Betrieb des Luftfahrzeuges im Gebiete des
Vertragstaates, dem das Luftfahrzeug nicht angehbrt, entstanden sind, eine Haftpflichtversicherung
abgeschlossen ist oder durch Hinterlegung von Geld oder Wertpapieren Sicherheit geleistet ist.

Artikel 6.

Die Mitglieder der Besatzung, die im Flugzeug eine in ihrem Heimatland einer besonderen
Erlaubnis unterliegende Tditigkeit ausfiben, mfissen mit den in ihrem Heimatlande vorgeschriebenen
Ausweisen ffir den Luftverkehr, insbesondere mit den vorschriftsma.ssigen Befihigungszeugnissen
und Zulassungsscheinen versehen sein.

No. 2019
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Ostatni dlenov6 posidky musi b:ti opatfeni prfkazy, z nichi jest patrno jejich zam~stnini na
palub6, jejich povolni, jejich totonost a jejich stdtni pfislugnost.

Pos6.dka a cestujici musi b ti opatfeni prflkazy, je2 jsou podle toho kter~ho 6asu platnych
piedpisfi nutny pro mezistdtni pfechodni styk, pokud nebude mezi ob~ma smluvnimi st~ty
ujednino n~co jin6ho .

Cldnek 7.

Prlkazy o zpdlsobilosti k letu, prflkazy o osobni zpfisobilosti a leteck6 legitimace, kter6 byly
jednou z Vysok3ch Smluvnich Stran vydAny nebo uznAny pro letadlo nebo pro posAdku, maji v
druh~m smluvnim st~t6 tutU platnost, jako obdobn6 listiny, vydan6 neb uznan6 v tomto stAt6,
prfikazy o osobni zpiisobilosti a leteck6 legitimace posddky vgak toliko pro obsluhu letadel tohoto
stAtu.

Ka Ad z obou Vysok39ch Smluvnich Stran vyhrazuje si prdvo odepfiti pro ltini uvnitf sve
oblasti uznAni prlkazCL o osobni zpfisobilosti a Ieteck39ch legitimacich, vydan3ch jeho stAtnim
pfislugnikim druh3m smluvnim stAtem.

Cldnek 8.

Letadla jedn6 z Vysokch Smluvnich Stran sm6ji ve v~sostni oblasti druh~ho smluvniho stAtu
b~ti opatfena pfistroji radiotelegrafickymi, jak to jest v obou smluvnich stAtech dovoleno. Tyto
pristroje sm~jf byti obsluhovAny toliko 6leny posddky, kterH maji u sebe zvldgtni povoleni sv~ho
domovsk~ho stAtu.

* Oba smluvni stAty si vyhrazuji z dfivodfl bezpe~nostnich vydati pfedpisy o povinnosti vybaviti
letadla radiotelegrafick3mi pfistroji.

Cidnek 9.

Letadla, jejich posddka a cestujici sm~ji v6zti s sebou zbran6, stielivo, jedovat6 plyny, tfaska-
viny, pogtovni holuby a fotografick6 pfistroje toliko s .povolenim onoho stAtu, v jehoi vzduchov6
oblasti letadlo prAv6 jest.

Z dfivodfi vefejn6 bezpe6nosti mt.e kaid3 smluvni st~t podrobiti ve sv6 v~sostni oblasti ome-
zenim dopravu nebo vozeni s sebou t6i i jin~ch piedm~tfl, nei v odst. i. zmin~n3ch, pokud se v
tomto sm~ru ne~ini rozdilu mezi letadly domAcimi a letadly druh6ho smluvniho stAtu.

Cldnek io.

Letadla, kterA vezou cestujici nebo zbo i, musi b~ti opatiena seznamem cestujicich a seznamem
ndkladu, kter obsahuje popis druhu a ryinoistvi zbo~i, jakol i potiebn3mi celnimi prohlAenimi.

Objevi-li se ph pfiletu letadla nesouhlas mezi pfivRen3'm zbo~im a shora uveden3mi listinami,
vejdou bezprostfedn6 ve styk celni fi~ady letit, pfiletu s pHslusnymi celnimi fifady druh6ho smluv-
niho stAtu.

Doprava pogty bude upravena zvlAgtnimi ujednAnimi primo mezi pogtovnimi sprAvami obou
smluvnich stAtfl.

Cldnek Ii.

Kad3' smluvni stAt mfle ve sv6 oblasti letadla druh~ho smluvniho stAtu ph odletu nebo
piiletu ddti prohldnouti pfislugn3mi Aiiady a zkoumati pfedepsan6 vkazy a ostatni listiny.

NO 2oi9
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Die ilbrigen Mitglieder der Besatzung mtissen mit Ausweisen versehen sein, die ihre Besch5.f-
tigung an Bord, ihren Beruf, ihre Identitat und ihre Staatsangeh6rigkeit angeben.

Die Besatzung und die Fluggdste mfissen mit den Ausweisen versehen sein, die ffir den
zwischenstaatlichen Uebergangsverkehr nach den jeweils geltenden Bestimmungen erforderlich
sind, soweit nicht zwischen den beiden Vertragstaaten etwas anderes vereinbart wird.

Artikel 7.

Die Lufttiichtigkeitscheine, Befahigungszeugnisse und Zulassungsscheine, die von einem der
Hohen Vertragschliessenden Teile fur das Luftfahrzeug oder die Besatzung ausgestelt oder
anerkannt worden sind, haben im anderen Vertragstaat dieselbe Gflltigkeit, wie die in diesem
Staat ausgestellten oder anerkannten entsprechenden Urkunden, die Befahigungszeugnisse und
Zulassungsscheine der Besatzung jedoch nur filr die Bedienung von Luftfahrzeugen ihres Landes.

Jeder der beiden Hohen Vertragschliessenden Teile behdlt sich das Recht vor, ffir den Luft-
verkehr innerhalb seines Gebietes den seinen Staatsangeh6rigen vom anderen Vertragstaat erteilten
Befaihigungszeugnissen und Zulassungsscheinen die Anerkennung zu versagen.

Artikel 8.

Die Luftfahrzeuge des einen der Hohen Vertragschliessenden Teile ddirfen im Hoheitsgebiet
des anderen Vertragstaates nur insoweit mit Gerdt zur drahtlosen Nachrichteniibermittlung
versehen sein, wie dies in beiden Vertragstaaten gestattet ist. Solches Gerdit darf nur von Mitgliedern
der Besatzung bedient werden, die eine besondere Erlaubnis ihres Heimatstaats mit sich fiihren.

Die beiden Vertragstaaten behalten sich vor, aus Sicherheitsgriinden Vorschriften fiber die
Verpflichtung zur Ausstattung von Luftfahrzeugen mit GerMt zur drahtlosen Nachrichteniiber-
mittlung zu erlassen.

Artikel 9.

Die Luftfahrzeuge, ihre Besatzung und die Fluggdste diirfen Waffen, Schiessbedarf, giftige
Gase, Sprengstoffe, Brieftauben und Lichtbildger5it nur mit Erlaubnis desjenigen Staates mit sich
fiihren, in dessen Luftgebiet sich das Luftfahrzeug befindet.

Aus Grfinden der 6ffentlichen Sicherheit kann jeder Vertragstaat in seinem Hoheitsgebiet
die Bef6rderung oder Mitfiihrung auch anderer als der in Absatz I genannten Gegenstdinde
Einschriankungen unterwerfen, sofern in dieser Hinsicht zwischen den heimischen Luftfahrzeugen
und denjenigen des anderen Vertragstaates, kein Unterschied gemacht wird.

Artikel Io.

Die Luftfahrzeuge, die Fluggaste und Gfiter mit sich fffihren, mfilssen mit einem Verzeichnis
der Fluggaste und mit einem Ladungsverzeichnis, das eine Beschreibung der Art und Menge der
Gfiter enthalt, sowie mit den erforderlichen Zollerklarungen versehen sein.

Ergibt sich bei der Ankunft eines Luftfahrzeuges eine Unstimmigkeit zwischen den mitgefiihrten
Gfitem und den oben erwahnten Urkunden, so haben sich die Zollbeh6rden des Ankunfthafens
mit den zustandigen Zollbeh6rden des anderen Vertragstaates unmittelbar in Verbindung zu setzen.

Die Bef6rderung von Post wird durch besondere Abmachungen unmittelbar zwischen den
Postverwaltungen der beiden Vertragstaaten geregelt.

Artikel ii.

Jeder Vertragstaat kann auf seinem Gebiete die Luftfahrzeuge des anderen Staates bei Abflug
oder Landung durch die zustandigen Beh6rden untersuchen und die vorgeschriebenen Ausweise
und sonstigen Urkunden prfifen lassen.

No. 201o
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(ldnek 12.

LetiWt otevenA pro vefejn6 16tini jsou pHstupna letadl~m obou stdt6. MeteorologickA zpra-
vodajskA slu~ba, radiotelegrafickA slu~ba, slu~ba pro zajigt~ni bezpe~nosti l6t~ni atd., jsou letadlm
obou smluvnich st~tfi za stejn3ch podminek k disposici. Pfipadn6 poplatky (poplatek za pfistdni,
poplatek za pobyt atd.) jsou tyt6 pro domdci letadla jako pro letadla druh6ho stitu.

Chidnek 13.

Odlet nebo pfistdni letadla ve v~sostni oblasti smluvniho stftu, do n~hoi letadlo nepfislui,
smi se stdti toliko na letigti, kter6 jest otevfeno pro vefejn6 16tdni. V3jimky z toho jsou pfipustny
toliko se svolenim pfislugn~ho fifadu smluvniho stdtu, v jeho v3'sostni oblasti letadlo odltAvA neb
pfistAVA.

Cldnek 14.

PHilet do n~kter~ho z obou sniluvnich stAtfi a odlet z n ho smi se stAti jenom na n6kter6 nebo
s n~kter~ho letit , ur en~ho k vefejn~mu 16tAni, kter6 jest letigt~m celnim, na n~mi se provAdi
pasov6 odbavovAni, a to bez pfistAni mezi hranici a letigt~m. V jednotlivch pHpadech mohou
pfislugn6 fIady povoliti pfilet na jin6. letit . nebo odlet s jin 'ch letigt, na nich jest provdsti celni
a pasov6 odbaveni. ZAkaz pfistani mezi hranici a letigt~m plati tak6 v t~chto zvlad tnich pf-ipadech.

PH nouzov~m piistAni nebo pfistdni ve smyslu 6ldnku 4. - v zemi odletu po celnim a pasov6m
odbaveni, v zemi pfiletu" ped celnim a pasovim odbavenim - jsou vfidce letadla, posAdka a ce-
stujici povinni fiditi se pfedpisy, kter6 v dot~en~m stdt6 o celnim a pasov6m odbaveni.

Ob Vysok6 Smluvni Strany sd~li si navzajem seznam letigf, ur~en3ch k vefejn6mu 16tAni.
V tomto seznamu budou zvlgt uvedena ta letit , kterA jsou celnimi letigti a kterA poskytuji pfile-
Etost k pasov~mu odbaveni. Ka dfou zm6nu tohoto seznamu a kaid i jen pfechodn6 omezeni
mo~nosti pou~ivati n~kter~ho z tchto letigf jest bezodkladn6 sd~liti druh~mu smluvnimu stdtu.

Cidnek 15.

Spole~n6 hranice obou Vysok3ch Smluvnich Stran sm~ji b3?ti pfelti tAny toliko mezi body,
kter6 se ur~i spole~nou dohodou pfislugn3ch 6ifadi. Hranice, je nejsou spolefnf, jest pielftati mezi
body, kter6 byly ustanoveny smluvni stranou, jii se t 6e.

PAsmo, kter6 jedna smluvni strana vymezila pro pfelet sv6 hranice vlastnim nebo cizim letad-
Him, jest otevfeno bez dal~iho t6 letadlfim druh~ho smluvniho stAtu.

Cldnek 16.

Jako pfitWi smi b3ti odhazovdn toliko jemn pisek a voda.

Cldnek 17.

Cestou sm~ji b3ti odhazovAny nebo jinak odstrafiovAny piedm~ty nebo lAtky jin6 nei pfiti,
toliko tenkrAt, ud~lil-li k tomu stAt, jehoi vsostni oblast jest dotena, zvlAgtni povoleni.
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Artikel 12.

Die dem 6ffentlichen Luftverkehr zur Verfiigung stehenden Flughafen sind den Luftfahr-
zeugen beider Staaten zugdnglich. Der meteorologische Nachrichtendienst, der Funkdienst, der
Flugsicherungsdienst usw. steht den Luftfahrzeugen beider Vertragstaaten unter den gleichen
Bedingungen zur Verffigung. Die etwaigen Gebfihrefh (Landegebiihr, Aufenthaltsgebiihr usw.)
sind fiir die heimischen Luftfahrzeuge und diejenigen des anderen Staates gleich.

Artikel 13.

Abflug oder Landung eines Luftfahrzeuges im Hoheitsgebiete des Vertragstaates, dem das
Luftfahrzeug nicht angeh6rt, darf nur auf einem dem 6ffentlichen Verkehr zur Verfiigung stehenden
Flugplatz erfolgen. Ausnahmen hiervon sind nur mit Bewilligung der zustdndigen Beh6rde des
Vertragstaates zuldssig, in dessen Hoheitsgebiet der Abflug oder die Landung stattfindet.

Artikel 14.

Der Einflug nach und der Ausflug von einem der beiden Vertragstaaten darf nur nach oder
von einem dem 6ffentlichen Luftverkehr dienenden Flughafen, der ein Zollflughafen mit Pass-
abfertigung ist,vorgenommen werden, und zwar ohne Landung zwischen Grenze und Flughafen.
In einzelnen Fallen k6nnen die zustandigen Beh6rden den Einflug nach und den Ausflug von anderen
Flughdifen gestatten, in denen die Zoll- und Passabfertigung vorzunehmen ist. Das Verbot der
Landung zwischen der Grenze und dem Flughafen gilt auch in diesen besonderen Fallen.

Im Falle der Notlandung oder einer Landung. im Sinne des Artikels 4 - im Abflugland nach
der Zoll- und Passabfertigung, im Einflugland vor der Zoll- und Passabfertigung - haben sich
der Luftfahrzeugfiihrer, die Besatzung und die Fluggaiste nach den Vorschriften zu richten, die
auf dem Gebiete der Zoll- und Passabfertigung in dem betreffenden Staate gelten.

Die beiden Hohen Vertragschliessenden Teile werden einander das Verzeichnis der dem
6ffentlichen Luftverkehr dienenden Flughdifen mitteilen. Dieses Verzeichnis wird diejenigen Flug-
hdifen besonders auffilhren, die Zollflughdfen sind und Gelegenheit zur Passabfertigung bieten.
Jede Aenderung in diesem Verzeichnis und jede auch nur voriibergehende Einschrankung der
Benutzungsmbglichkeit eines dieser Flughafen ist dem anderen Vertragsteil unverziiglich mitzuteilen.

Artikel 15.

Die gemeinsamen Grenzen der beiden Hohen Vertragschliessenden Teile diirfen nur zwischen
Punkten iiberflogen werden, die in gemeinsamer Vereinbarung der zustaindigen Beh6rden festzulegen
sind. Die nicht gemeinsamen Grenzen sind zwischen Punkten zu iiberfliegen, die durch den in Frage
kommenden Vertragsteil bestimmt worden sind.

Eine Zone, die ein Vertragsteil seinen eigenen oder fremden Luftfahrzeugen ffir den Ueberflug
seiner Grenzen eingerdumt hat, steht ohne weiteres auch den Luftfahrzeugen des anderen
Vertragsteiles often.

Artikel 16.

Alp Ballast darf nur feiner Sand und Wasser abgeworfen werden.

Artikel 17.

Unterwegs diirfen Gegenstiinde oder Stoffe ausser Ballast nur abgeworfen oder sonst entfernt
werden, wenn der Staat, dessen Hoheitsgebiet betroffen wird, die Erlaubnis hierfiir besonders
erteilt hat.
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PH odhazovdni odpadkfi z letadel za letu jist zachov~vati v tom sm~ru phslugn6 piedpisy
sinluvniho st~tu, v jeho vvsostni oblasti se tak d~je.

Clinek 18.

Pokud ph provid~ni t~to dohody br ti jest zfetel na otdzky st6tni phslugnosti, jest shoda
v tom, e letadla maji stdtni pfislugnost stitu, v jehoi rejstfiku jsou f dn6 zanesena.

Letadlo smi b'ti v jednom z obou smluvnich stdtfi toliko tenkrdt zaneseno do rejstfiku, je-li
zcela ve vlastnictvi pffslugnikfi tohoto st~tu. Je-li vlastnikem prAvnickA osoba nebo spole6nost
jak6hokoliv druhu, musi vyhovovati poladavkfim, kter6 6eskoslovensk6 nebo nfmeck6 zAkono-
drstvi toho kter~ho asu piedpisuje, aby mohla b3'ti pokl~d~na za eskoslovenskou nebo n~rmeckou
pr,vnickou osobu nebo spole~nost.

Cldnek 19.

Letadlo, kter6 pHltA do jednoho z obou smluvnich stAtfi nebo jeho oblast piel t a tam, toliko
pokud je nutno, pfistAvA a se zdriuje, mfe se vyhnouti zabaveni pro porugeni patentu nebo zdkonem
chrdn~ntho vzorku (modelu) sloenim jistoty, jejf v3gi, nenf-li zde dobrovoln6 dohody, stanovi
phslu.n5 fifad mista zabaveni ve Iht co monA nejkratgi.

CIdnek 20.

Letadla druh~ho smluvniho stitu maji ph phst~nich, zvl~k6 v phpadech nouze, n~rok na
pouiwfni stejn3ch pomocnych zaHzeni, jako domi.ci letadla.

Zachrafiovini letadel, kterA se octla v nouzi na ir~m moh, fidi se, neni-li jinak smIuveno,
podle zdsad nmmofniho prAva, jak tyto vypl'vaji z mezirnrodnich fimluv toho kter~ho asu platn3cb
nebo, neni-li tkchto, ze zikonfi st~Stu, do n.ho zachranci phslusi.

Cldnek 21.

Ob6 Vysok6 Smluvni Strany sd ]i si vgechny pfedpisy platn6 pro I6tini v jejich oblasti.

(idnek 22.

Podrobnosti provedeni t~to dohody (zvhAt celni formality) budou, pokud nutno a moino,
upraveny bezprostfedni dohcdou mezi jednotliv3'mi phslugn'mi sprAvami obou smluvnich stran.

Spory, kter6 se t3?kaji provedeni t~to dohody a jel nebude moino urovnati obvyklou diploma-
tickou cestou, budou urovniny podle pfedpisfi eskoslovensko-n6meck&6 rozhod6i smlouvy 1 z 16
Hjna 1025.

CIdnek 23.

Kadd z Vysok3ch SmIuvnich Stran mih~e tuto dohodu kdykoliv 12 m~sicAi pfedem vypov~d~ti.
LhIfta 12 m 6scf po~inA i. lednem mtsledujfcfm po dni vrpov~di.

Vol. LIV, page 341, de ce recueil.
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Beim Abwerfen von Abfallstoffen aus unterwegs befindlichen Luftfahrzeugen sind die hierauf
beziiglichen Vorschriften des Vertragstaates zu beachten, in dessen Gebiet die Handlung vor-
genommen wird.

Artikel 18.

Soweit bei Ausfifhrung dieses Abkommens Fragen der Nationalitdit zu berticksichtigen sind,
besteht Einverstandnis darilber, dass die Luftfahrzeuge die Nationalitat des Staates besitzen, in
dessen Register sie ordnungsmassig eingetragen sind.

Ein Luftfahrzeug kann in einem der beiden Staaten nur dann eingetragen werden, wenn es
ganz im Eigentum von Angeh6rigen dieses Staates steht. Wenn eine juristische Person oder eine
Gesellschaft irgend einer Art Eigentfimerin ist, muss sie den Anforderungen entsprechen, welche
die 6echoslovakische oder die deutsche Gesetzgebung jeweils vorschreibt, damit sie als 6echoslova-
kische oder deutsche juristische Person oder Gesellschaft angesehen werden kann.

Artikel 19.

Ein Luftfahrzeug, das in einem der beiden Vertragstaaten einfliegt oder sein Gebiet iiberfliegt
und dort nur, soweit erforderlich, landet und Aufenthalt nimmt, kann sich einer Beschlagnahme,
die wegen Verletzung eines Patents oder gesetzlich geschiitzten Musters (Modelles) bewirkt wird,
durch Hinterlegung einer Sicherheit entziehen, deren H6he mangels giitlicher Vereinbarung in
m6glichst kurzer Frist von der zustandigen Beh6rde des Ortes der Beschlagnahme festzusetzen ist.

Arlikel 20.

Die Luftfahrzeuge des anderen Vertragstaates haben bei Landungen, insbesondere in Notfilen,
Anspruch auf Beniitzung der gleichen Hilfseinrichtungen wie die heimischen Luftfahrzeuge.

Die Rettung der Luftfahrzeuge, die auf hoher See in Not geraten sind, richtet sich vorbehaltlich
gegenteiliger Abmachung nach den Grundsatzen des Seerechts, wie sie sich aus den jeweiligen
internationalen Vereinbarungen oder in deren Ermangelung aus den Gesetzen des Staates, dem
die Retter angehbren, ergeben.

Artikel 21.

Die beiden Hohen Vertragschliessenden Teile werden sich alle ffir den Luftverkehr in ihrem
Gebiete geltenden Vorschriften mitteilen.

Artikel 22.

Die Einzelheiten der Ausfiihrung dieses Abkommens (insbesondere die Zollformalitaten)
werden, soweit erforderlich und m6glich, durch unmittelbare Verstandigung zwischen den einzelnen
zustdndigen Verwaltungen der beiden Vertragsteile geregelt.

Streitigkeiten, welche die Ausfiihrung dieses Abkommens betreffen und nicht auf dem iUblichen
diplomatischen Wege beigelegt werden k6nnen, werden gemass den Bestimmungen des 6echo-
slovakisch-deutschen Schiedsabkommens 1 vom 16. Oktober 1925 geregelt.

Artikel 23.

Jeder der Hohen Vertragschliessenden Teile kann dieses Abkommen zu jedem Zeitpunkte mit
einer Frist von zw6lf Monaten kiindigen. Die Frist von zw6lf Monaten beginnt mit dem auf den
Kiindigungstag folgenden i. Januar.

Vol. LIV, page 341, of this Series.
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Kad smluvni stit oznimi druh6mu smluvnimu stAtu jedn.ni proti ustanovenim t~to dohody,
jichl se v jeho vysostni oblasti dopustily leteck6 podniky nebo letadla druh~ho stitu, jako i jejich
pos~dky.

Cldnek 24.

Tato fimluva bude ratifikov~na ; ratifika6ni listiny budou, co nejdfive mono, vym6n~ny v
Berlin6. Nabude Uiinnosti dnem v~m~ny ratifika~nich listin.

Na doklad toho podepsali zmocn~nci tuto dohodu.

Vyhotoveno ve dvou stejnopisech v 6eskoslovensk~m a n~meck~m jazyce v Praze dne dvaa-
dvac~tho ledna roku tisiciho devitist6ho dvacdt~ho sedm~ho.

Dr F. SPINA V. Y.

Dr V. GIRSA V. Y.

DODATKOVY PROTOKOL

Pi podpisu dohody o 16tAni, uzavfen6 dnegniho dne mezi CESKOSLOVENSKOU REPUBLIKOU

a NkMECKOU RiMi, u~inili zmocn~nci obou stran tato souhlasnd prohlsAeni, kterd jsou integrujici
souisti dohody :

i. Smluvni strany shoduji se v tom, ie pravideln6 leteck6 linie, je maji b3ti podle
61Anku i., odst. 2. hofejgi dohody zfizeny, maji b3 ti provozoviny zdsadn6 sou~asn6 vdy
jednim leteck3'm podnikem kadho z obou smluvnich stAtfl, a e ka~d z obou smluvnich
sttfi, jest oprAvn6n podle vlastniho uv~iieni jmenovati tento leteck3' podnik, ani jest k
tomu tieba souhlasu druh~ho smluvniho st~tu. Souhlasu druh~ho smluvniho stAtu jest
tfeba toliko tehdy, nemA-li leteck podnik, jednim smluvnim stAtem jmenovan , stdtni
pHslugnosti tohoto smluvniho -st~tu.

Nemfie-li b3ti pfi zfizeni n~kter6 leteck6 linie postupovdno tim zpaisobem, e tato
bude provozovAna sou6asn6 vMdy jednim leteck3'm podnikem kad~ho z obou srnluvnich
stAtfi, shoduji se ob6 smluvni strany v tom, e ph zhzovAni jin6 leteck6. linie dohodnou
se pfislugn6 6fady obou smluvnich st~tf o tom, jak vyrovnni se mA stiti.

2. Ob6 smluvni strany shoduji se v tom, e jest 6kolem kad6 smluvni strany, pfisobiti
ve svem stdt6 k tomu, aby leteck6 podniky, provozujici leteck6 linie, nalezly a mohly
pou~ivati na letigtich, na nN pilftaji, technicki zafizeni potfebnA pro ]6t,4ni.

3. Smluvni strany si vyhrazuji ivnostenskou dopravu osob a vci letadly, kterA
se ned~je v rimci pravideln~ch leteck3ch linii, upraviti zvl4gtnimi ujedndnimi bezprostedn6
mezi pfislugnmi ifady obou stiti.

4. Smluvni strany shoduji se v tom, ze za pohonn6 l~tky ve smyslu flinku 2., odst.
3. neni povaiovati takov6 1Atky, kter6 se ve vnitrozemi sklAdaji nebo na palubu pfijimaji
nebo jich se pou~ivA k lethim ist vnitrozemsk~m.

N, ,2o9
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Jeder Vertragstaat wird Zuwiderhandlungen, die in seinem Hoheitsgebiet von Luftfahrunter-
nehmen oder Luftfahrzeugen des anderen Vertragstaats sowie von deren Besatzungen gegen die
Bestimmungen dieses Abkommens begangen werden, dem anderen Vertragstaate mitteilen.

Artikel 24.

Dieses Abkommen soll ratifiziert werden ; die Ratifikationsurkunden sollen baldm6glichst
in Berlin ausgetauscht werden. Es tritt mit dem Tage des Austausches der Ratifikationsurkunden
in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die Bevollmaichtigten dieses Abkommen unterzeichnet.

Ausgefertigt in doppelter Urschrift in 6echoslovakischer und deutscher Sprache in Praha
am zweiundzwanzigsten Januar eintausend neunhundertsiebenundzwanzig.

Dr. Walter KOCH m. p.
Dr. Alfred WEGERDT m. p.

ZUSATZPROTOKOLL.

Bei Unterzeichnung des am heutigen Tage zwischen der CECHOSLOVAKISCHEN REPUBLIK und
dem DEUTSCHEN REICHE abgeschlossenen Abkommens fiber den Luftverkehr haben die beider-
seitigen Bevollmaichtigten folgende aibereinstimmende Erklirungen abgegeben, welche einen
integrierenden Bestandteil des Abkommens bilden :

i. Die Vertragschliessenden Teile sind daruiber einig, dass die gemaiss Art. i, Abs. 2
des vorstehenden Abkommens einzurichtenden regelmassigen Luftverkehrslinien grund-
sditzlich gleichzeitig von je einem Luftverkehrsunternehmen der beiden Vertragstaaten
betrieben werden sollen und dass jeder der beiden Vertragstaaten berechtigt ist, nach
eigenem Ermessen diese Luftverkehrsunternehmen zu benennen, ohne dass es hierbei der
Zustimmung des anderen Vertragstaates bedarf. Die Zustimmung des anderen Vertrag-
staates ist nur dann erforderlich, wenn das von dem einen Vertragstaat benannte Luft-
verkehrsunternehmen nicht die Nationalitdit dieses Vertragstaates besitzt.

Wenn bei der Einrichtung einer Luftverkehrslinie nicht in der Weise verfahren werden
kann, dass sie gleichzeitig von je einem Luftverkehrsunternehmen der beiden Vertrag-
staaten betrieben wird, so besteht Einverstandnis zwischen den beiden Vertragsteilen
dartiber, dass bei der Einrichtung einer anderen Luftverkehrslinie ein Ausgleich im Wege
einer zwischen den zustandigen Behbrden beider Vertragsteile zu treffenden Vereinbarung
geschaffen werden soll.

2. Die Vertragschliessenden Teile sind darilber einig, dass es Aufgabe eines jeden
Teiles ist, in seinem Staate dahin zu wirken, dass die die Luftverkehrslinien betreibenden
Luftverkehrsunterneh men in den angeflogenen Flughdfen die fiir den Luftverkehr erforder-
lichen technischen Einrichtungen vorfinden und benutzen k6nnen.

3. Die Vertragschliessenden Teile behalten sich vor, dturch Abmachungen unmittelbar
zwischen den zustandigen Beh6rden beider Staaten die gewerbsmassige Bef6rderung von
Personen und Sachen durch Luftfahrzeuge, die nicht im Rahmen der regelmdssigen
Luftverkehrslinien erfolgt, einer besonderen Regelung zu unterziehen.

4. Die Vertragschliessenden Teile sind dariiber einig, dass als Betriebstoffe im
Sinne des Abs. 2, Art. 3 solche Stoffe nicht anzusehen sind, die im Inlande abgegeben
oder an Bord genommen oder zu reinen Inlandsfltigen verwendet werden.
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5. Aby byl ulehcen provoz pravideln3ch leteck3ch linii, uznA ka d3? z obou smluvnich
stitf prfikazy o zpfisobilosti a leteck6 legitimace (6lnek 7., odst. I.), vydan6 druh'm
stdtem pro posidky letadel jeho leteck6 linie, tW pro obsluhu letadel stejn~ho druhu sv6
dom~tc! linie.

6. 0 povoleni, zmin6n6 v 616.nku 14., odst. i., v~ta druhi, za~idati jest v~as u pfislug-
n~ho celniho fifadu prostfednictvim leteck6ho fifadu. N.klady celniho a pasov~ho odbaveni
nese v tomto pfipad6 iadatel.

7. Utvof-li se sportovni leteck svaz, shoduji se smluvni strany v tom, e m b3Tti
vzato v ivahu zavedeni propustkov ho fizeni (triptyk nebo carnet de passage en douane)
proti generelnimu celnimu zajit~ni pro letadla, kteri neslouNi pravideln6 doprav6 na
liniich.

V Praze, dne dvaadvac~t6h6 ledna roku tisiciho devitist~ho dvacAt~ho sedm6ho.

(L. S.) Dr V. SPINA V. r.

(L. S.) Dr V. GIRSA V. Y.
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5. Zur Erleichterung des Betriebes der regelmassigen Luftverkehrslinien wird
jeder der beiden Vertragstaaten die von dem anderen Staate ffir die Besatzungen der
Luftfahrzeuge seiner Luftverkehrslinie ausgestellten Befaihigungszeugnisse und Zulassungs-
scheine (Art. 7, Abs. i) auch ffir die Bedienung der Luftfahrzeuge gleicher Art seiner
heimischen Luftverkehrslinie anerkennen.

6. Die im Artikel 14, Absatz I, Satz 2 erwahnte Bewilligung ist auf dem Wege
iiber die Luftfahrtbeh6rde bei der zustdindigen Zollbeh6rde rechtzeitig nachzusuchen.
Die Kosten der Zoll- uns Passabfertigung hat in diesem Falle der Antragsteller zu trag~n.

7. Die Vertragschliessenden Teile sind darilber einig, dass bei der Bildung eines
Sportverbandes fuir Luftfahrzeuge, die nicht dem rcgelmdssigen Linienverkehr dienen,
die Einfiihrung eines Passierscheinverfahrens (Triptyk oder Carnet de passage en douane)
gegen generelle Zollsicherstellung in Aussicht genommen werden soll.

Praha, am zweiundzwanzigsten Januar im Jahre eintausend neunhundert siebenundzwanzig.

(L. S.) Dr Walter KocH m. p.

(L. S.) Dr Alfred WEGERDt m. p.
Copie certifi~e conforme:

Praha, le 24 avril 1929.

Jan Opo~ensk3',
Directeur des Archives.
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1 TRADUCTION.

No 2019. - ACCORD ENTRE LE REICH ALLEMAND ET LA RIZPU-
BLIQUE TCHtCOSLOVAQUE CONCERNANT LA NAVIGATION
AP-RIENNE. SIGNIt A PRAGUE, LE 22 JANVIER 1927.

LE PR9SIDENT DE LA RifPUBLIQUE TCHItCOSLOVAQUE et LE PRtSIDENT DU REICH ALLEMAND,
6galement convaincus que la Tch~coslovaquie et l'Allemagne ont toutes deux int6r~t A favoriser
dans un esprit de paix la navigation adrienne internationale, ont dcid6 de conclure un accord
A cet effet et ont d~sign6 comme pl6nipotentiaires :

LE PRISIDENT DE LA RtPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE:

M. le Dr Franz SPINA, ministre des Travaux publics ; et
M. le Dr Vaclav GIRSA, ministre plnipotentiaire

LE PR1tSIDENT DU REICH ALLEMAND:

M. le Dr Walter KOCH, envoy6 extraordinaire et ministre pldnipotentiaire.; et
M. le Dr Alfred WEGERDT, conseiller au Ministare des Communications du Reich;

Lesquels, apr~s s'6tre communiqu6 leurs pleins pouvoirs et les avoir trouv6s en bonne et due
forme, sont convenus des dispositions suivantes :

Article premier.

Chacune des Hautes Parties contractantes accorde, en temps de paix, sous condition de rcipro-
cit6 pleine et enti6re, aux a6ronefs de l'autre Partie contractante, r6guli6rement immatricule
dans le territoire de cette derni~re, le droit de pratiquer la navigation adrienne dans son territoire
national, sous reserve de l'observation des stipulations du pr6sent trait6.

L'organisation et 1'exploitation, par une entreprise de navigation adrienne ressortissant t
l'une des Hautes Parties contractantes, de lignes r6guli6res, de transports a6riens h destination
ou en provenance du territoire de l'autre Partie, feront l'objet d'un arrangement particulier entre
les deux Etats. Une autorisation sp~ciale devra 6tre dilivr~e A cet effet par l'autorit6 compitente.

Par territoire, au sens du present accord, on entend le territoire de la m6tropole, y compris
les eaux territoriales.

Par a~ronefs, au sens du present accord, il faut entendre les a6ronefs priv~s, ainsi que les
a~ronefs de l'Etat qui ne servent pas d'a~ronefs militaires, d'a6ronefs des douanes ou d'a6ronefs
de police.

Article 2.

Les adronefs de l'une des Parties contractantes, leur 6quipage, leur chargement et leurs passa-
gers seront soumis, lorsqu'ils se trouveront sur le territoire national de l'autre Etat, aux obligations
resultant des dispositions qui y sont en vigueur, et notamrment aux prescriptions concernant la
navigation adrienne en gdndral, A condition qu'elles soient applicables . tous les a6ronefs 6trangers,
sans distinction de nationalit6, ainsi qu'aux prescriptions concernant les droits de douane et autres,

1 Traduit par le Secr6tariat de la Socift6 des Nations, h titre d'information.
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1 TRANSLATION.

No. 2019. - AGREEMENT BETWEEN THE GERMAN REICH AND THE
CZECHOSLOVAK REPUBLIC CONCERNING AIR NAVIGATION.
SIGNED AT PRAGUE, JANUARY 22, 1927.

THE PRESIDENT OF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC and THE PRESIDENT OF THE GERMAN REICH,
being equally convinced that it is in the interests of both Czechoslovakia and Germany to promote
international air navigation in a pacific spirit, have decided to conclude an agreement for this purpose
and have appointed as their Plenipotentiaries :

THE PRESIDENT OF THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC:

Dr. Franz SPINA, Minister of Public Works; and
Dr. Vdclav GIRSA, Minister Plenipotentiary;

THE PRESIDENT OF THE GERMAN REICH:

Dr. Walter KOCH, Envoy Extraordinary and Minister Plenipotentiary; and
Dr. Alfred WEGERDT, Counsellor at the Reich Ministry of Communications;

Who, having communicated their full powers, found in good and due form, have agreed on
the following provisions:

Article i.

Subject to complete reciprocity, each of the two High Contracting Parties shall in time of
peace accord freedom of air navigation over its national territory to the aircraft of the other
Contracting Party duly registered in the territory of the latter, provided that the provisions of the
present Agreement are observed.

The establishment and operation, by an air navigation undertaking belonging to one of the
High Contracting Parties, of regular airways to and from the territory of the other Party shall be
subject to a special agreement between the two States. Special written permission shall be issued
for the purpose by the competent authorities.

The term " territory " shall, for the purposes of the present Agreement, be held to mean the
home country, including territorial waters.

The term" aircraft " shall, for the purposes of the present Agreement, be held to mean private
aircraft, and also Government aircraft which are not used as military, Customs or police aircraft.

Article 2.

The aircraft of either Contracting Party, their crews, cargoes and passengers, shall be subject
while in the national territory of the other State to the obligations arising out of the regulations
in force in that State, especially those which concern air navigation in general, in so far as they
are applicable to all foreign aircraft without distinction of nationality, and also to the regulations
concerning Customs and other duties, export and import prohibitions, the carriage of passengers

1 Translated by the Secretariat of the League of Nations, for information.
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les prohibitions d'importation et d'exportation, le transport de personnes et de marchandises,
la sfiret6 et l'ordre publics et le r~gime des passeports. ns seront 6galement soumis A toutes autres
obligations r~sultant des lois g6n6rales en vigueur, h moins que le pr6sent accord n'en dispose
autrement.

Les transports commerciaux de personnes ou de marchandises entre deux points du territoire
national peuvent 6tre r6serv~s aux a~ronefs nationaux.

Les combustibles et lubrifiants se trouvant A bord d'un a6ronef A son arriv6e seront admis
en franchise douani~re.

Article 3.

Les deux Parties contractantes pourront interdire la navigation a6rienne au-dessus de certaines
zones de leur territoire, A condition qu'aucune distinction ne soit faite h cet 6gard entre les a~ronefs
nationaux et ceux de 1'autre Etat. Les zones au-dessus desquelles la navigation adrienne a 6t6
interdite devront 8tre notifi6es A l'autre Etat contractant.

En outre, chaque Partie contractante se r6serve, en cas de circonstances extraordinaires,
et avec effet imm6diat, le droit de restreindre ou d'interdire temporairement en temps de paix,
la navigation a6rienne au-dessus de son territoire, en totalit6 ou en partie.

Article 4.

Tout a6ronef qui se sera engag6 au-dessus d'une zone interdite sera tenu de donner imm6diate-
ment le signal de d6tresse prescrit par le r~glement dudit Etat relatif h la navigation a6rienne et
d'atterrir aussit6t que possible dans cet Etat sur l'a6rodrome le plus proche situ6 h 1'ext~rieur de
la zone interdite.

Article 5.

Les a6ronefs devront 6tre pourvus de marques distinctes et bien visibles, permettant de les
identifier en cours de vol (marque de nationalit: et marques d'immatriculation). Ils devront porter
6galement l'indication du nom et du domicile de leur propri6taire.

Les a6ronefs devront 6tre munis de certificats d'immatriculation et de navigabilit6, ainsi
que de tous autres documents prescrits pour la navigation a6rienne dans le pays auquel ils ressor-
tissent.

Les a6ronefs devront 6galement 6tre munis d'un certificat 6tablissant qu'en vue de garantir
le paiement des indemnit6s qui pourraient 6tre r6clam6es pour dommages causes pendant le s6jour
de l'a6ronef sur le territoire de l'Etat contractant auquel cet a6ronef ne ressortit pas, il a 6 contracts
une assurance couvrant la responsabilit6 civile, ou qu'une caution a W d~pos6e sous forme d'espces
ou de valeurs.

Article 6.

Les membres de l'6quipage qui remplissent 5 bord de l'a6ronef des fonctions subordonn6es h
une autorisation sp6ciale dans leur pays devront 6tre munis des certificats prescrits pour la navi-
gation a6rienne dans leur pays, et notamment des brevets d'aptitude et licences r6glementaires.

Les autres membres de l'6quipage devront 8tre pourvus de certificats indiquant leurs fonctions
& bord de l'a6ronef, leur profession, leur identit6 et leur nationalit6.

L'.quipage et les passagers devront Atre pourvus des pices pr6vues par les dispositions en
vigueur concernant le passage de la fronti~re, h moins qu'un r6gime diff6rent n'ait 6t convenu
entre les deux Etats contractants.

Article 7.

Les certificats de navigabilit6, brevets d'aptitude et licences d~livr~s ou reconnus par l'une
des Hautes Parties contractantes pour l'a6ronef ou pour son 6quipage auront, dans l'autre Etat
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and goods, public safety and order, and passports. Unless otherwise provided in the present
Agreement, they shall furthermore be subject to such other obligations as may arise out of the
general legislation in force.

Each of the Contracting Parties may reserve for its own aircraft the commercial transport of
passengers or goods between two points in its own territory.

The fuel and lubricating oil on board an aircraft shall be exempt from Customs duty on entry.

Article 3.

Each of the Contracting Parties may prohibit air navigation over certain areas of its territory,
provided that no distinction is made in this respect between its own aircraft and those of the other
State. The areas over which air traffic is prohibited shall be notified to the other Contracting
State.

Furthermore, each of the Contracting Parties reserves the right, in exceptional circumstances,
temporarily to restrict or prohibit wholly or partially, with immediate effect, air navigation over
its territory in time of peace.

Article 4.

Every aircraft which finds itself above a prohibited area must immediately give the signal
of distress provided by the air navigation law of the State flown over and land as soon as possible
at one of the nearest aerodromes of that State situated outside the prohibited area.

Article 5.

Aircraft must be provided with distinctive and clearly visible marks enabling them to be
identified in flight (nationality and registration marks). They must also be marked with the
name and residence of the owner.

Aircraft must carry certificates of registration and airworthiness, and in addition any other
documents required for air navigation in the country to which they belong.

Aircraft must further carry a certificate showing that, with a view to guaranteeing payment
of any claims for damage caused in connection with the operation of the aircraft in the territory
of the other Contracting State, an insurance policy against civil liability has been taken out or
that the risk has been covered by a deposit of money or securities.

Article 6.

The members of the crew who perform duties in an aircraft for the exercise of which a special
permit is required in their country of origin must carry the certificates laid down for air navigation
in the said country, and in particular the prescribed certificates of competency and licences.

The other members of the crew must carry certificates indicating their duties on board the
aircraft, their occupation, identity and nationality.

Except as otherwise provided by agreement between the two contracting States, the crew
and passengers must carry the certificates prescribed in the regulations in force for international
traffic.

Article 7.

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences, issued or approved by
one of the Contracting States for the aircraft or the crew, shall have the same validity in the other
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contractant, la mnme validit6 que les pi6ces 6quivalentes d6livr6es ou reconnues dans ce dernier
Etat ; cette stipulation ne s'applique toutefois au brevets d'altitude ou aux licences de l'6quipage
que pour le service des a~ronefs de leur pays.

Chacune des Hautes Parties contractantes se reserve le droit de ne pas reconnaitre comme
valables pour la navigation. a6rienne l'int~rieur de son propre territoire les brevets d'aptitude
et licences d6livr6s A ses propres ressortissants par l'autre Etat contractant.

Article 8.

Les a~ronefs de l'une des Hautes Parties contractantes ne pourront porter, sur le territoire
national de l'autre Etat contractant, d'appareils servant ht 1'mission de messages radiot~l6graphiques
que dans la mesure oii la chose est permise dans les deux Etats contractants. Ces appareils ne
devront 6tre manipuls que par les membres de l'6quipage pourvus d'une licence sp~ciale,
dilivr~e par les autorit~s du pays auquel ils ressortissent.

Les deux Parties contractantes se r6servent le droit, pour des raisons de s6curit6, d'6dicter
des r~gles relativement t l'installation obligatoire d'appareils de t6l~graphie sans fil sur les a~ronefs.

Article 9.

Les a6ronefs, leur 6quipage et les passagers ne pourront porter d'armes, de munitions, de
gaz toxiques, d'explosifs, de pigeons-voyageurs ou d'appareils photographiques, qu-avec 1'autori-
sation de l'Etat dans la zone adrienne duquel navigue l'a6ronef.

Chacun des Etats contractants pourra, pour des raisons de sfiret6 publique, apporter, sur
son territoire national, des restrictions au transport ou au port d'objets, m~me diff6rents de ceux
pr~vus au premier alin6a, pourvu qu'il ne soit fait aucune distinction A cet 6gard entre les a~ronefs
nationaux et ceux de l'autre Etat contractant.

Article io.

Les a~ronefs transportant des passagers ou des marchandises devront 6tre munis d'une liste
des passagers et d'une liste du chargement ofi seront indiqu~es la nature et la quantit6 des
marchandises transport~es, ainsi que des d6clarations en douane requises.

Au cas ofi l'on constaterait, lors de l'arriv~e d'un a6ronef, une difference entre les marchandises
transport~es et les documents susmentionn6s, les autorit6s douani6res de l'a~rodrome d'arriv~e
devront se mettre imm~diatement en rapport avec les autorit~s douani&res comp6tentes de l'autre
Etat contractant.

Le transport des envois postaux sera r6gl6 par voie d'arrangements sp~ciaux conclus direc-
tement entre les administrations postales des deux Etats contractants.

Article ii.

Lors du d6part ou de 'atterrissage, chacun des Etats contractants pourra faire proc6der sur
son territoire, par les autorit6s compktentes, A la visite des a~ronefs de l'autre Etat, ainsi qu'A
l'examen des certificats et autres documents prescrits.

Article 12.

Les a6rodromes ouverts h la navigation adrienne publique seront accessibles aux a6ronefs
des deux Etats. Les services de renseignements m6t6orologiques, de radio-t6l6graphie, de s6curit:
du vol, etc., seront a la disposition des a~ronefs des deux Etats contractants dans les mAmes
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Contracting State as the corresponding documents issued or approved in the latter State, except
that certificates of competency and licences held by the crew shall only be valid for service in aircraft
belonging to their own country.

Either Contracting State shall have the right to refuse to recognise for the purpose of flights
within its own territory certificates of competency and licences granted to nationals of the said
State by the other Contracting State.

Article 8.

Aircraft of either High Contracting Party when in the territory of the other Contracting Party
shall not carry wireless apparatus except in so far as this is permitted in both the Contracting States.
Such apparatus may only be used by members of the crew provided with a special licence issued
by the authorities of the country to which they belong.

Either Contracting Party shall be entitled, on grounds of safety, to issue rules regarding the
compulsory equipment of aircraft with wireless apparatus.

Article 9.

Aircraft and their crews and passengers may not carry arms, ammunition, poisonous gases,
explosives, carrier pigeons or photographic apparatus unless they have received permission from
the State in whose air territory the aircraft happens to be.

Either Contracting State may, as a measure of public safety, impose restrictions on
the conveyance or carrying in its territory of other objects than those specified in paragraph i,
provided no distinction is made in this respect between national aircraft and the aircraft of the
other Contracting State.

Article io.

Aircraft which carry passengers and goods must be provided with a list of the passengers'
names and a manifest showing the nature and quantity of the goods, together with the necessary
Customs declarations.

Should it be discovered on the arrival of an aircraft that there is a discrepancy between the
goods carried and the above-mentioned documents, the Customs authorities of the aerodrome
of arrival shall communicate direct with the competent Customs authorities of the other Contracting
State.

The carrying of mails shall be arranged direct between the postal administrations of the two
Contracting States by means of special agreements.

Article ii.

Each of the Contracting States may, in its oxkn territory, have the aircraft of the other
Contracting State examined by its competent authorities on departure or landing and the prescribed
certificates and other documents verified.

Article 12.

Every aerodrome which is open to public use in the territory of one Contracting State shall
be open to the aircraft of the other State. The meteorological, wireless, safety and other services
shall be at the disposal of the aircraft of both Contracting States under the same conditions. Any
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conditions. Les droits 6ventuels (droits d'atterrissage, droits de stationnement, etc.) seront les
mmes pour les a6ronefs nationaux et ceux de l'autre Etat.

Article 13.

Le depart ou l'atterrissage d'un adronef sur'le territoire national de l'Etat contractant auquel
ne ressortit pas l'aronef ne pourra avoir lieu que sur un adrodrome ouvert ;k la navigation alrienne
publique. I1 ne pourra 8tre fait exception A cette r~gle qu'avec rautorisation de l'autoritd comp6tente
de 1FEtat contractant sur le territoire national duquel a lieu le d6part ou 1'atterrissage.

Article 14.:

L'arrivde et le d6part, A destination et en provenance de l'un des Etats contractants, ne pourront
avoir lieu que sur un adrodrome servant A la navigation adrienne publique qui poss~de un service
douanier et un service de contr6le des passeports ; aucun atterrissage intermddiaire ne devra avoir
lieu entre la fronti~re et l'adrodrome. Dans certains cas, les autoritds comptentes peuvent autoriser
un adronef A atterrir ou & prendre son vol sur d'autres adrodromes, oli devront avoir lieu la visite
douani~re et le contr6le des passeports. L'interdiction d'atterrir entre la fronti~re et l'adrodrome
subsiste 6galement dans ces cas.

En cas d'atterrissage forc6 ou d'atterrissage au sens de l'article 4, dans le pays de depart,
apr~s la visite douani~re et le contr6le des passeports, ou dans le pays de destination avant la visite
douani~re et le contr6le des passeports, le pilote, l'6quipage et les passagers de l'a6ronef devront
se conformer aux r~glements 'n vigueur dans le pays en question, en ce qui concerne la visite
douani~re et le contr6le des passeports.

Les Hautes Parties contractantes se communiqueront rdciproquement la liste des a6rodromes
ouverts & la navigation a6rienne publique. Cette liste mentionnera particulirement les a6rodromes
qui sont pourvus de service douanier et oih peut avoir lieu le contr6le des passeports. Toute
modification apport~e h ladite liste et toute restriction m~me temporaire de la facult6 d'utiliser
l'un de ces adrodromes devront tre signaldes sans retard A l'autre Partie contractante.

Article 15.

Les frontires communes des deux Hautes Parties contractantes ne devront 6tre survoldes
qu'entre des points qui seront ddtermin6s, d'un commun accord, par les autorit6s compdtentes.
Les fronti~res non communes devront 6tre survoles entre les points fixes par la Partie contractante
intdressde.

Toute zone que l'une des Parties contractantes aura autoris6 ses propres adronefs ou des
adronefs dtrangers Ai survoler, sera ipso jacto ouverte 6galement aux adronefs de l'autre Partie
contractante.

Article 16.

II ne pourra tre lance d'un adronef d'autre lest que du sable fin ou de l'eau.

Article 17.

En cours de route, il ne pourra tre jetd ou ddchargd de quelque fa~on que ce soit, des objets
ou des mati~res autres que le lest, que si 1'Etat dont le territoire national est concern, a d6livr6,
h cet effet, une autorisation spdciale.

Lorsque des r6sidus sont jetds d'un a6ronef en cours de route, il conviendra d'observer les
r~gles 6tablies ce sujet par l'Etat contractant sur le territoire national duquel a lieu l'opdration.
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charges (landing charge, charge for length of stay, etc.) shall be the same for national aircraft and
for the aircraft of the other State.

Article 13.

An aircraft belonging to one Contracting State shall not start from or land in the territory of
the other Contracting State except at an aerodrome open to public use. No exception may be
made to this rule unless with the permission of the competent authority of the State in whose
territory the departure or landing takes place.

Article 14.

All aircraft entering or leaving the territory of either Contracting State may only land at or
depart from an. aerodrome open to public use and provided with a Customs office and facilities
for the inspection of passports ; no intermediate landing may take place between the frontier and
the aerodrome. The competent authorities may in particular cases authorise aircraft to land
at or depart from other aerodromes, at which the Customs and passport formalities must be carried
out. The prohibition againgt landing between the frontier and the aerodrome shall also apply
in such cases.

In the event of a forced landing or of a landing such as is provided for in Article 4 - in the
country of departure after the Customs examination and passport inspection, or in the country
of destination before the Customs examination and passport inspection -- the pilot, crew and
passengers of the aircraft must observe the regulations in force in the country in question in regard
to Customs examination and passport inspection.

Each Contracting State shall communicate to the other State the list of aerodromes in its
territory which are open to public use ; this list shall specify in particular the aerodromes at which
there are Customs offices and arrangements for passport inspection. Any modification of this
list and any restriction, even temporary, of the right to utilise any of those aerodromes must be
notified without delay to the other Contracting Party.

Article 15.

The common frontiers between the two High Contracting Parties may only be crossed by
aircraft between points to be determined by agreement between the competent authorities.
Frontiers which are not common to the Contracting Parties must be crossed between points fixed
by the Party concerned.

Should one of the Contracting Parties authorise its own or foreign aircraft to cross a particular
area, the right of passage over the said area shall be accorded ipso facto to the aircraft of the other
Party.

Article 16.

No ballast other than fine sand or water may be dropped from an aircraft.

Article 17.

No articles or substances whatever may be thrown or dropped from an aircraft in flight except
ballast unless special permission has been given for this purpose by the State flown over.

Where refuse is dropped from aircraft in flight, the regulations issued on the subject by the

State whose territory is flown over shall be observed.
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Article 18.

Dans tous les cas oii l'application du present accord soul~ve la question de la nationalit6,
il est convenu que les a~ronefs possdent la nationalit6 de l'Etat dans le registre duquel ils sont
r~guli~rement immatricul6s.

Un aronef ne pourra 6tre iminatricul6 dans Fun des deux Etats que s'il appartient exclusi-
vement h des ressortissants dudit Etat. Si le propri~taire en est une personne juridique ou une
soci6t6 d'une nature quelconque, celle-ci devra remplir les conditions prescrites par la legislation
tch~coslovaque ou allemande, selon le cas, pour pouvoir 6tre consid~r~e comme personne juridique
ou socit6 tch6coslovaque ou allemande.

Article 19.

Tout a~ronef qui entre dans un des Etats contractants ou qui traverse son territoire et qui
n'y atterrit et n'y s~journe que dans la mesure ncessaire, pourra tre exempt6 de la saisie, pour
violation d'un brevet, ou contrefagon d'un module d~pos6, moyennant le d~p6t d'un cautionnement
dont le montant, A d6faut d'un arrangement amiable, sera fix6 dans le plus bref d~lai possible
par l'autorit6 comptente du lieu de ]a saisie.

Article 20.

En cas d'atterrissage sur le territoire de Fun des Etats contractants, les a~ronefs de l'autre
Etat auront droit, notamment, en cas d'atterrissage force, . l'assistance des mimes services de
secours que les a~ronefs nationaux.

Le sauvetage des a~ronefs en d~tresse en pleine mer sera r~gi, sauf accord contraire, par les
principes du droit maritime tel qu'il r6sulte des conventions internationales ou, A leur d~faut,
des lois de l'Etat auquel les sauveteurs ressortissent.

Article 21.

Les Hautes Parties contractantes se communiqueront r~ciproquement toutes les prescriptions,
en vigueur sur leurs territoires, concernant la navigation a6rienne.

Article 22.

Les modalit~s d'ex~cution du present accord (en particulier les formalit~s de douane) seront,
s'il est besoin et dans la mesure du possible, r~gl~es par voie d'accord direct entre les diverses
administrations comp6tentes des deux Etats contractants.

Les diff~rends, relatifs h l'ex6cution du present accord, qui ne pourront ftre aplanies par la
voie diplomatique habituelle, seront r~gl~es conform6ment aux dispositions du trait6 d'arbitragc
germano-tch6coslovaque du 16 octobre 1925.

Article 23.

Chacune des Hautes Parties contractantes pourra d~noncer le present accord en tout temps,
avec d6lai de douze mois ; ce d~lai de douze mois commence A courir A partir du Ier janvier qui
suivra le jour de la d6nonciation.
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Article 18.

Whenever questions of nationality arise in connection with the carrying out of the present
Agreement, it is understood that aircraft possess the nationality of the State on the register of
which they are duly entered.

No aircraft may be entered on the register of either Contracting State unless it belongs wholly
to nationals of that State. Where the owner is a juristic person or a company of any kind, the
latter must fulfil the conditions prescribed by the Czechoslovak or German laws in order to be
recognised as a Czechoslovak or German juristic person or company.

Article 19.

Aircraft which enter or pass through the territory of either Contracting State and make therein
only such landings and stoppages as are reasonably necessary shall be exempt from any seizure
on the ground of infringement of patent, design or model, subject to the deposit of security, the
amount of which in default of amicable agreement shall be fixed with the least possible delay by
the competent authority of the place of seizure.

Article 20.

The aircraft of either Contracting State shall be entitled on landing in the territory of the
other Contracting State, particularly in case of a forced landing, to the same measures of assistance
as national aircraft.

The salvage of aircraft in distress on the high seas shall, in the absence of agreement to the
contrary by the Parties, be governed by the principles of maritime law resulting from international
conventions, or failing such, the law of the State to which the persons undertaking salvage belong.

Article 21.

Each High Contracting Party shall communicate to each other all regulations governing air
navigation in their respective territories.

Article 22.

The details relating to the execution of the present Agreement (more especially Customs
formalities) shall be settled, so far as is necessary and possible, by direct agreement between the
various competent administrations of the two Contracting Parties.

Any disputes regarding the execution of the present Agreement which cannot be settled through
the ordinary diplomatic channel shall be dealt with in conformity with the provisions of the German-
Czechoslovak Arbitration Treaty of October I6, 1925.

Article 23.

Either Contracting Party may denounce the present Agreement at any time by giving twelve
months' notice ; the period of twelve months shall begin to run as from January ist after the
date of denunciation.
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Chaque Etat contractant notifiera , l'autre les infractions aux dispositions du present accord,
qui auront 6t6 commises sur son territoire national par les entreprises de navigation adrienne ou
les a6ronefs de l'autre Etat contractant ainsi que par leurs 6quipages.

Article 24.

Le present accord devra 8tre ratifi6 et les instruments de ratification seront 6chang~s, h Berlin,
aussit6t que possible. L'accord entrera en vigueur le jour de l'6change des instruments de
ratification.

En foi de quoi, les pl6nipotentiaires ont sign6 le present accord.

Fait h Prague, le vingt-deux janvier mil neuf cent vingt-sept, en deux originaux r~dig6s en
langues tch~coslovaque et allemande.

(Signd) Dr F. SPINA. (Signd) Dr Walter KOCH.

(Signi) D r V. GIRSA. (Signi) Dr Alfred WEGERDT.

PROTOCOLE ADDITIONNEL

En proc~dant a la signature de l'accord conclu, ce jour, entre LA R9PUBLIQUE TCHItCOSLOVAQUE
et LE REICH ALLEMAND, concernant la navigation a6rienne, les pl6nipotentiaires des deux parties
ont fait, d'un commun accord, les d~clarations ci-apr~s qui forment partie int~grante de l'accord :

10 Les Parties contractantes conviennent que chacune des lignes r~guli~res de
transport a~rien, dont la creation est pr6vue par l'article i, alin6a 2, du present accord,
sera, en principe, exploit~e simultan~ment, par une entreprise de navigation adrienne
tch~coslovaque et une entreprise allemande et que chacun des deux Etats contractants
aura le droit de designer librement ces entreprises sans devoir obtenir, h cet effet, le consen-
tement de l'autre Etat. Ledit consentement ne sera n6cessaire que lorsque 'entreprise
d~sign~e par l'un des Etats contractants ne poss~dera pas la nationalit6 de cet Etat.

Les deux Parties contractantes conviennent que, si l'organisation d'une ligne de
transport a6rien ne peut avoir lieu de telle mani~re- que ladite ligne soit exploit6e simulta-
n6ment par une entreprise appartenant a l'un et par une entreprise appartenant A l'autre
des Etats contractants, il devra tre institu6, lors de l'organisation d'une autre ligne de
transports a~riens, une compensation, par voie d'arrangement h conclure entre les
autoritds compdtentes des deux Parties contractantes.

20 Les Parties contractantes conviennent que chacune d'entre elles a le devoir,
dans son Etat, de tendre h ce que les entreprises de navigation a6rienne qui exploitent
les lignes de transports puissent trouver et utiliser, dans les a6rodromes d'arriv6e, les
installations techniques n6cessaires pour la navigation a6rienne.

30 Les Parties contractantes se r6servent de soumettre i une r~glementation parti-
culi~re, par voie d'arrangement direct entre les autorit6s comp6tentes des deux Etats,
les transports commerciaux de personnes et d'objets par adronefs, lorsque ces transports
ne rentreront pas dans le cadre des lignes r6gulires.

40 Les Parties contractantes conviennent que les combustibles ou lubrifiants qui
seraient c6d~s on pris a bord a l'int6rieur du pays ou utilisds pour des vols purement
int~rieurs ne rentrent pas dans la cat6gorie des combustibles et lubrifiants vis6s a 'article
2, alin6a 3.
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Each Contracting State shall notify the other of any infractions of the provisions contained
in the present Agreement which may have been committed in its territory by air navigation
undertakings or aircraft belonging to the other State, or by their crews.

Article 24.

The present Agreement shall be ratified and the instruments of ratification exchanged at
Berlin as soon as possible. It shall come into force on the date of the exchange of the instruments
of ratification.

In faith whereof, the Plenipotentiaries have signed the present Agreement.

Done at Prague on the twenty-second day of January one thousand nine hundred and twenty-
seven, in two originals, in the Czechoslovak and German languages.

(Signed) Dr. F. SPINA. (Signed) Dr. Walter KOCH.
(Signed) Dr. V. GIRSA. (Signed) Dr. Alfred WEGERT.

ADDITIONAL PROTOCOL

On signing the Agreement concluded this day between the Czechoslovak Republic and the
German Reich concerning air navigation, the Plenipotentiaries of the two Parties by common
agreement made the following declarations, which shall form an integral part of the Agreement:

(i) The Contracting Parties agree that each of the regular airways to be instituted
under Article I, paragraph 2, of the present Agreement, shall in principle be operated
simultaneously by an air navigation undertaking of each of the two Contracting States,
and that each of the said States shall be entitled to designate the air navigation undertaking
in question at its own discretion without requiring to obtain the assent of the other
Contracting State. Such assent shall only be necessary if the air navigation undertaking
designated by a Contracting State does not possess the nationality of that State.

The two Contracting Parties agree that if it should not be possible, when an airway
is being organised, to arrange for it to be simultaneously operated by an air navigation
undertaking of each State, compensation shall be afforded, when another airway is organised
by an agreement to be concluded between the competent authorities of the Parties.

(2) The Contracting Parties agree that it is the duty of both Parties to make such
arrangements in their respective territories that the air navigation undertakings which
operate the airways may be furnished with and be able to use the necessary technical
installations for air navigation in the aerodromes to which the aircraft fly.

(3) When the commercial transport of passengers or articles by air is effected
otherwise than by one of the regular airways, the Contracting Parties reserve the right
to subject such transport to special regulations by direct agreement between the competent
authorities of the two States.

(4) The Contracting Parties agree that the fuel and lubricating oil referred to in
Article 2, paragraph 3, shall not include fuel and oil which are parted with or taken on
board within the country or are used for flights carried out exclusively within the country.
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50 En vue de faciliter l'exploitation des lignes r~guli~res de transports a6riens,
chacun des deux Etats contractants reconnaitra 6galement comme valables pour le service
des a~ronefs du m~me type desservant ses lignes nationales les brevets d'aptitude et licences
(article 7, alin~a i) d6livr~s par 1'autre Etat aux 6quipages des a~ronefs desservant
sa ligne de transports a~riens.

60 L'autorisation mentionn~e h l'article 14, alin~a I, deuxi~me phrase, devra 6tre
demande en temps voulu l'administration douani~re comptente par l'entremise de
l'administration de l'a~ronautique. Les frais de visite douanire et de contr6le des passe-
ports seront dans ce cas la charge de la partie requ6rante.

70 Les Parties contractantes conviennent, au cas oii il se cr6erait une association
sportive pour des afronefs qui ne desservent pas des lignes r~guli~res, d'envisager l'insti-
tution d'un triptyque ou d'un carnet de passage en douane moyennant un cautionnement
g~n6ral en douane.

Fait h Prague, le vingt-deux janvier mil neuf cent vingt-sept.

(L. S.) (Signd) Dr F. SPINA. (L. S.) (Signd) Dr Walter KOCH.

(L. S.) (Signd) Dr V. GIRSA. .(L. S.) (SignJ) Dr Alfred WEGERDT.
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(5) With a view to facilitating the operation of the regular airways, each Contracting
State shall recognise the certificates of competency and licences (Article 7, paragraph I),
issued by the other State to the crews of aircraft operating the airway of the last-named
State, as also being valid for the service of aircraft of the same type operating the national
airway of the former State.

(6) Applications for the authorisation mentioned in Article 14, paragraph i, second
sentence, must be addressed in sufficient time to the competent Customs administration
through the air administration. The costs of the Customs examination and passport
inspection shall be borne by the party making the application.

(7) In the case of the organisation of an aero-club using aircraft not employed in
flights over one of the regular airways, the question of introducing a system of passes
(" triptyque" or " carnet de passage en douane ") to be issued against the deposit of a
general Customs security will be taken into consideration.

Done at Prague, the twenty-second day of January, one thousand nine hundred and twenty-
seven.

(L. S.) (Signed) Dr. F. SPINA. (L. S.) (Signed) Dr. Walter KOCH.
(L. S.) (Signed) Dr. V. GIRSA. (L. S.) (Signed) Dr. Alfred WEGERDT.
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