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TWEEN THE PRESIDENT OF
THE GERMAN REICH AND HIS
BRITANNIC MAJESTY IN
RESPECT OF GREAT BRITAIN
AND NORTHERN IRELAND,
RELATING TO AIR NAVIGA-
TION. SIGNED AT BERLIN,
JUNE 29, 1927.

Textes officiels anglais et allemand communiqués
par le Ministére des Affaives étrangéres de Sa
Majesté  britannigue. L’envegistrement de cet
accord a eu liew le 2 mars 1928,

His MajeEsTY THE KING OF GREAT BRITAIN,
IRELAND AND THE BRITISH DOMINIONS BEYOND
THE SEAS, EMPEROR OF INDIA, and THE PRESI-
DENT OF THE GERMAN REIcH, desiring to enter
into an agreement relating to air navigation
between Great Britain and Northern Ireland
on the one hand and Germany on the other,
have appointed as their plenipotentiarics for
this purposc :

His MajestYy THE KING OF GREAT BRITAIN,
IRELAND AND THE BRrITiISH DOMINIONS BEY-
OND THE SEAS, EMPEROR oF INDIA, FOR
GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND °

Joseph  Appison, CM.G., His Majesty’s
Chargé d’Affaires ad interim at Berlin,

THE PRESIDENT OF THE GERMAN REICH :

Dr. Carl voN SCHUBERT, Secrctary of State
of the Forcign Office,

Who, after having communicated to cach

other their full powers, found in good and due
form, have agreed as follows :

SCHEN DEM PRASIDENTEN
DES DEUTSCHEN REICHS UND
SEINER MAJESTAT DEM KONIG
VON GROSSBRITANNIEN, FUR
GROSSBRITANNIEN UND
NORDIRLAND, ZWECKS REGE-
LUNG DES LUTVERKEHRS,
GEZEICHNET ZU BERLIN, DEN
29. JUNI 1924.

English and German official texts communicated
by His Britannic Majesty’s Forcign Office.
The vegistration of this Agreement look place
March z, 1928.

SEINE MAJESTAT DER KONIG vOoN GRoss-
BRITANNIEN, IRLAND UND DEN BRITISCHEN
UBERSEEISCHEN DOMINIEN, KAISER VON INDIEN,
und DER DEUTSCcHE REICHSPRASIDENT, vou
dem Wunsche beseclt, cin Abkomimen dber
den Luftverkehr zwischen Grossbritannien und
Nordirland einerseits und dem Deutschen Reiche
andererseits abzuschliessen, haben zu dicsem
Zwecke zu ihren Bevollmichtigten ernannt :

SEINE MAJESTAT DER KONIG VON GROSSBRI-
TANNIEN, [RLAND UND DEN BRITISCHEN UBER-
SEEISCHEN DoMiNIEN, KAISER vON INDIEN,
FUR GROSSBRITANNIEN UND NORDIRLAND :

Herrno Joseph Appison, C.M.G., Sdncr
Majestat Geschiftstriger ad interim in
Berlin,

DER DEUTSCHE REICHSPRASIDENT :
Herrn Dr, Carl vON SCHUBERT, Stuats-
sekretir des Auswirtigen Amts,
dic nach gegenscitiger Mittcilung ihrer in
guter und gchériger Form befundinen Voll-
machten folgendes vercinbart haben :

* L'échange des ratifications a eu lieu & Berlin,
le 1er décembre 1927,

' The exchange of ratifications took place at
Berlin, December 1, 1927.
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Article 1.

Each of the High Contracting Parties under-
takes, in time of peace, to grant liberty of
passage above his territory to the aircraft of
the other High Contracting Party, provided
that the conditions set forth in the present
Agreement are observed.

It is however agreed that the establishment
and operation of regular air routes by an air
transport company of one of the High Contract-
ing Parties within the territory of the other
Party or across the said territory (with or
without intermediary landing) shall be subject
to special formal permission of the competent
aviation authorities of the two High Contracting
Parties.

For the purpose of the present Agreement
the term ¢ territory ' means Great Britain and
Northern Ireland on the one hand and Germany
on the other including in both cases the ter-
ritorial waters adjacent thereto, and the term
“aircraft ”’ menns civil aircraft (including
State aircraft used exclusively for commercial
purposes) duly registered in the territory of
either of the High Contracting Parties.

Avrticle 2.

The aircraft of each of the High Contracting
Parties, their crews and passengers, whilst within
the territory of the other High Contracting
Party, shall be subject to the regulations in
force therein relating to air traffic in general, to
the transport of passengers and goods and to
public safety and order in so far as these
regulations apply to all foreign aircraft, their
crews and passengers, except in so far as they
arc inconsistent with the provisions of the
present agreement. They shall also be subject
to the other obligations resulting from the
general legislation in force therein, except in
so far as they may be inconsistent with the
provisions of the present agreement.

It is understood that the subjects or citizens
of either of the High Contracting Parties, and
goods the produce or manufacture of their
territories, shall, on entering or leaving or
passing in transit across the territories of the
other, enjoy the privileges accorded to persons

No, 1659

Avritkel 1.

Jeder der Hohen Vertragschliessenden Teile
gewahrt in Friedenszeiten Luftfahrzeugen des
andern vertragschliessenden Tciles bei Beach-
tung der in dicsem Abkommen enthaltencn
Bestimmungen das Recht zum Luftverkehr
iiber seinem Gebiete.

Es besteht indessen Einverstandnis dariiber,
dass die FEinrichtung und der Betrieb von
regelmissigen. Luftlinien cines Luftfahrtunter-
nehmens des cinen der Hohen Vertragschlicssen-
den Teile in das Gebict des anderen Teiles oder
iiber dieses hinweg (mit oder ohne Landung)
ciner ausdriicklichen Sondergenchmigung der
zustindigen Luftfahrtbehorden der beiden Ver-
tragsteile unterliegt.

Als Gebiet im Sinne dieses Abkommens gilt
Grossbritannien und Nordirland einerseits und
das Deutsche Reich andererseits, in beiden
Fallen einschlicsslich der angrenzenden Terri-
torialgewdsser. Als Luftfahrzeuge gelten die
privaten Luftfahrzeuge und die ausschlicsslich
fir Handclszwecke benutzten staatlichen Luft-
fahrzeuge, sofern sie in das Gebiet eincs der
Hohen Vertragschliessenden Teile ordnungsmas-
sig eingetragen sind.

Avrtikel 2.

Die Luftfahrzeuge jedes der Hohen Vertrag-
schliesscnden Teile, ihre Besatzung und ihre
Fluggiste unterliegen, wihrend sie sich im
Gebiete des anderen Hohen Vertragschliessen-
den Teiles befinden, den in diesem Staate
jeweils geltenden Bestimmungen iiber den Luft-
verkchr im allgemeinen, tber die Beférderung
von Personen und Giitern sowie iiber die offent-
liche Sicherheit und Ordnung, soweit diese
Bestimmungen auf alle fremden Luftfahrzeuge,
ihre Besatzung und Fluggiste Anwendung
finden und nicht mit den Vorschriften dicses
Abkommeng in Widerspruch stehen. Sie unter-
liegen auch den sonstigen Verpiflichtungen, die
sich aus der jeweiligen allgemcinen Gesetz-
gebung ergeben, soweit diese Verpflichtungen
nicht mit den Bestimmungen dieses Abkom-
mens im Widerspruch stehen.

Die Staatsangehorigen eines jeden der beiden
Hohen Vertragschliessenden Teile und die in
ihrem Gebiete erzeugten oder verfertigten Giiter
sollen im Gebiete des andern bei der Ein-, Aus-
und Durchfuhr dic Vorrechtc geniessen, die
Personen und Gitern durch die Bestimmungen
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and goods by the provisions of the Anglo-
German Commercial Treaty ! of the 2nd De-
cember, 1924, and any other instruments
governing the commercial relations between
the two countrics,

Each of the High Contracting Partics shall
permit the import or export of all merchandise
which may be legally imported or exported
and also the carriage of passengers (subject to
any immigration restrictions) from or to their
respective territories in the aircraft of the other,
and such aircraft, their passengers and cargoes,
shall ¢njoy the same privileges as and shall not
be subjected to any other or higher duties or
charges than those which their respective air-
craft (and their cargoes and passengers) or
the aircraft of any other foreign country (and
their cargoes and passengers) enjoy or are sub-
jected to.

Each of the High Contracting Partics may
reserve to his own aircraft the commercial
transport of persons or goods between any two
ﬁoints which are both within his own territory.

evertheless the aircraft of the other High
Contracting Party may procced from one
customs aerodrome (as defined in Article 11
of this agrcement) to another in the territory
of the former, either for the purpose of landing
the whole or part of their cargoes or passengers,
or of taking on board the whole or part of
their cargoes or passengers, provided that such
cargoes are covered by through bills of lading
and such passengers hold through tickets issued
respectively for a journey whose starting place
and destination are nof both points between
which transport has been duly so reserved,
and such aircraft, while proceeding as aforesaid
from one customs aerodrome to another, shall,
notwithstanding that both such customs aero-
dromes are points between which transport has
been duly reserved, enjoy all the privileges of
this agreement,

The fuel carried on board the aircraft of
each of the High Contracting Parties shall be
exempt from customs duty, but not fuel
delivered from the aircraft within the territory
of the other High Contracting Party or used

des cnglisch-deutschen Handelsvertrags ' vom
2. Dezember 1924 oder durch irgendein andercs
dic Handclsbczichungen zwischen den beiden
Landern regelndes Abkommen eingerdumt sind.

Jeder der Hohen Vertragschliessenden Teile:
wird dic Ein- und Ausfubr aller Waren, die
ein- oder auszufiihren das Gesetz gestatict, und
ebenso die Beférderung von Fluggisten (vorbe-
haltlich ctwaiger Beschrankungen {ir dic Ein-
wanderung) aus oder nach scinem Gebict in
Luftfahrzeugen des anderen Teiles gestatten.
Solche Luftfahrzcuge, ihre Fluggiste und La-
dung sollen dicsclben Vorrechte genicssen und

-nicht anderen oder héheren Abgaben  oder

Lasten unterworfen sein als die eigenen Luft-
fahrzeuge (und ihre Fluggiste und Ladung)
oder die Luftfahrzeuge (und ihre Fluggéste und
Ladung) irgendeincs anderen fremden Landes.

Jeder der bciden Hohen Vertragselilicssenden
Teile kann den heimischen Luftfahrzcugen die
gewcrbsmissige Beforderung von Personen und
Giitern zwischen zwei Punkten des cigencn
Staatsgebiets vorbchalten. Indes konnen dic
Luftfahrzcuge des anderen Hohen Vertrag-
schliessenden Teiles von ecinem Zollflughafen
(wie er im Artikel 11 diescs Abkommens begriff-
lich bestimmt ist) nach- cinem anderen Zoll-
flughafen im Gebicte des anderen Staalcs weiter-
fliegen, sei cs, um ihre Ladung oder Fluggistc
ganz oder zum Teil dort zu landen oder um
ihre Ladung oder Fluggiste ganz oder zum
Teil dort aufzunchmen, vorausgesetzt, dass
diesc Ladung mit durchgchenden Frachturkun-
den und die TFluggiste mit durchgchenden
Flugscheinen fiir cine Beférderungsstrecke ver-
schen sind, deren Anfangs- und Endpunkt
nicht beides Punkte sind, zwischen welchen
die Beforderung nach Obigem den lhcimischen
Luftfahrzeugen vorbchalten ist. Solche Luft-
fahrzcugen sollen bei dem vorerwihnten Fluge
von einem Zollflughafen nach ¢inem anderen
ungeachtet dessen, dass beide  Zollflughifen
Punkte sind, zwischen dencen die Beforderung
ordnungsmissig vorbchalten ist, alle Vorrechte
dieses Abkommens geniessen,

Die an Bord von Luftfahrzcugen der beiden
Hohen Vertragschlicssenden Teile befindlichen
Betricbsstoffe sind zollfrei, ausgenommen die-
jenigen Betriebsstoffe, dic vom Luftfuhrzeug
mm Gebiete des anderen Hohen Vertragsschlics-

* Vol. XLITI, page 89, et vol. LIV, page 407,
de ce recueil.

! Vol. XLIII, page 89, and Vol. LIV, page 407,
of this Series.
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by the aircraft purely for flights within the
said territory.

Avrticle 3.

Each of the High Contracting Parties shall
have the right to prohibit air traffic over
certain areas of his territory, provided that no
distinction in this matter is made between his
aircraft and the aircraft of the other High
Contracting Party. The areas above which
air traffic 1s thus prohibited must be notified
to the other High Contracting Party.

Each of the High Contracting Parties reserves
the right under exceptional circumstances in
time of peace and with immediate effect tem-
porarily to limit or prohibit air traffic above
his territory on condition that in this respect
no distinction is made between the aircraft of
the other High Contracting Party and the
aircraft of any other foreign State.

Avrticle 4.

Any aircraft which finds itself over a prohi-
bited area shall, as soon as it is aware of the
fact, give the signal of distress prescribed in
the Rules of the Air in force in the territory
flown over and shall land as soon as possible
at an aerodrome situated in such territory
outside but as near as possible to such prohi-
bited area.

Article 5.

All ajrcraft shall carry clear and visible
marks whereby they may be recognised during
flight (nationality and registration marks). In
addition, they must bear the name and address
of the owner.

All aircraft shall be provided with certificates
of registration and of airworthiness and with
all other documents prescribed for air naviga-
tion in the territory in which they are registercd.

The members of the crew who perform duties
in an aircraft, duties for which a’special permit
is required in the territory in which such aircraft
is registered, shall be provided with all docu-
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senden Teilcs abgegeben oder dort zu reinen
Inlandsfligen verwendet werden.

Artikel 3.

Jeder der Hohen Vertragschliessenden Teile
soll berechtigt sein, den Luftverkchr iiber
bestimmten Zonen scincs Gebiets zu verbieten,
sofern in diescr Hinsicht zwischen seinen heimi-
schen Luftfahrzeugen und denjenigen des an-
deren Teiles kein Unterschied” gemacht wird.
Die Gebictstceile, iiber denen der Luftverkehr
verboten wird, sind dem anderen Hohen Ver-
tragschliessenden Teile mitzuteilen.

Jeder der Hohen Vertragschlicssenden Teile
behilt sich das Recht vor, unter aussergewohn-
lichen Umsténden in Friedenszeiten den Luft-
verkchr tiiber seinem Gebiete mit sofortiger
Wirkung voriibergehend cinzuschranken oder
zu verbieten unter der Bedingung, dass in dieser
Hinsicht kein Unterschied zwischen den Luft-
fahrzeugen des anderen Vertragsteils und den
Luftfahrzcugen jedes anderen fremden Landes
gemacht wird.

Artikel 4.

Ein Luftfahrzeug, das iiber eine verbotene
Zone gerit, hat, sobald es dies merkt, das durch
die Luftverkchrsordnung des iiberflogenen Staa-
tes vorgeschriebene Notzeichen zu geben und
so bald und so nahe wic moglich auf einem
ausserhalb der verbotenen Zone gelegenen Flug-
hafen dieses Staates zu landen.

Artikel s,

Alle Luftfahrzeuge miissen deutliche und gut
sichtbare Abzeichen haben, die ihre Feststellung
wihrend des Fluges ermoglichen (Hoheits- und
Eintragungszeichen). Sie miissen ausserdem den
Namen und den Wohnsitz des Eigentiimers
tragen,

Alle Luftfahrzeuge miissen mit Bescheinigun-
gen iiber die Eintragung und die Lufttiichtigkeit
sowie mit allen iibrigen in ihrem Heimatlande
tiir den Luftverkehr vorgeschricbenen Urkunden
versehen sein.

Dic Mitglieder der Besatzung, die im Luft-
fahrzeug eine in dessen Heimatland einer beson-
deren Erlaubnis unterlicgende Titigkeit aus-
iben, milssen mit den in diesem Heimatlande
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ments and in particular with the certificates
and licences prescribed by the regulations in
force in such territory.

The other members of the crew shall carry
documents showing their duties in the aircraft,
their profession, identity and nationality.

The airworthiness certificate, certificates of
competency and licences issued or rendered
valid by one of the High Contracting Partics
in respect of an aircraft registered in his ter-
ritory or of the crew of such aircraft shall
have the same validity in the territory of the
other High Contracting Party as the corre-
sponding documents issued or rendered valid
by the latter.

Each of the High Contracting Partics reserves
the right for the purpose of flight within his
own territory to refusc to recognise certificates
of competency and licences issued to nationals
of that High Contracting Party by the other
High Contracting Party.

The crew and the passengers unless otherwise
agreed, shall be provided with the documents
required by the regulations in force for inter-
national traffic.

Avrticle 6.

Aircraft of one of the High Contracting
Partics shall only carry wireless apparatus and
use such apparatus in the territory of the other
High Contracting Party in so far as this is
permitted in the territory of both High Con-
tracting Parties.

Such apparatus shall only be used by such
members of the crew as are provided with a
special licence for the purpose issued by the
Government of the territory in which the air-
craft is registered.

The High Contracting Parties reserve the
right, for reasons of safcty, to issue regulations
relative to the obligatory cquipment of aircraft
with wircless apparatus.

Article 4.

No arms, ammunition, poison gas, explosives,
carrier pigeons or cameras shall be carried by

vorgeschriebenen Ausweisen fiir den Luftver-
kehr, insbesondere mit den vorschriftsmiissigen
Befidhigungszeugnissen und Zulassungsscheinen,
versehen sein.

Die iibrigen Mitglieder der Besatzung miissen
mit Ausweisen verschen sein, die ihre Beschifti-
gung an Bord, ihren Beruf, ihre Identitit und
thre Staatsangchorigkeit angcben,

Dic Lufttiichtigkeitsscheine, Befidhigungszeug-
nisse und Zulassungsscheine, die von eincm der
Hohen Vertragschliessenden Teile flir das in
scinem Gebict cingcetragene Luftfahrzcug oder
die Besatzung dieses Luftfahrzeugs ausgestcllt
oder anerkannt worden sind, haben in dem
Gebicte des anderen Hohen Vertragschlicssen-
den Teiles dicselbe Giiltigkeit wie dic von dicsem
ausgestellten oder ancrkannten entsprechenden
Urkunden.

Jeder der beiden Hohen Vertragschliessenden
Teile behilt sich das Recht vor, fiir den Luft-
verkehr innerhalb seines Gebicts den seinen
Staatsangehorigen von dem anderen Vertrags-
staat ertcilten Befahigungszeugnissen und Zu-
lassungsscheinen die Anerkennung zu versagen.

Die Besatzung und die Fluggéste missen,
sowcit nicht etwas anderes vercinbart worden
ist, mit den Auswcisen verschen scin, die fir
den zwischenstaatlichen Ubergangsverkehr nach
deré1 jeweils geltenden Bestimmungen crforderlich
sind.

Artikel 6.

Dic Luftfahrzeuge des einen der Hohen Ver-
tragschlicssenden Teile diirfen im Gebicte des
anderen Vertragsstaatls nur insoweit mit Geriit
zur drahtlosen Nachrichtentibermittlung ver-
schen sdin und dieses Gerdt benutzen, wie dies
in beiden Vertragsstaaten gestattet ist.

Solches Gerdt darf nur von Mitglicdern der
Besatzung bedient werden, die eine besondere
Erlaubnis der Regicrung des Staates, in dem
das Luftfahrzeug cingetragen ist, mit sich
fithren,

Die Hohcen Vertragschlicssenden Teile be
halten sich vor, aus Sicherheitsgriinden, Vor-
schriften iber die Verpflichtung zur Ausstat-
tung von Luftfahrzeugen mit Gerdt zur draht-
losen Nachrichteniibermittlung zu crlassen.

Artikel 7.

Dic Luftfahrzecuge, ihre Besatzung und die
Fluggiste dirfen Waffen, Schicssbedarf, giftige

N° 1659
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any aircraft, or by its crew or passengers,
except by permission of the competent author-
ities of the territory within whose air space
the aircraft is navigating.

Avrticle 8.

All aircraft carrying passengers and goods
shall be provided with a list of the passengers’
names, & manifest of the goods showing the
nature and quantity of the goods, together
with the necessary Customs declarations.

If on arrival of any aircraft any discrepancy
is noted between the goods carried and the
manifest, the Customs officials at the arrival
aerodrome shall at once communicate with the
competent Customs officials of the other High
Contracting Party.

The conveyance of mails shall be the subject
of a special direct arrangement between the
Postal Decpartments of the High Contracting
Parties.

Article qg.

Upon the departure or landing of any aircraft
cach High Contracting Party within his own
territory and through his competent authorities
may search the aircraft of the other High
Contracting Party and examine the certificates
and other documents prescribed.

Avrticle 10.

Every aerodrome open to public air traffic
in the territory of one of the High Contracting
Parties shall be open to all aircraft of the other
High Contracting Party, which shall also be
entitled to the assistance of the metecorological
services, the wireless services, the lighting
services and the day and night signalling
services. Any scale of charges made (landing
charge, accommodation, ctc.) shall be the same
for the aircraft of both High Contracting Parties.

Avrticle 11.

All aircraft entering or leaving the territory
of either of the High Contracting Parties shall

No. 1659

Gase, Sprengstoffe, Bricftauben und Lichtbild-
gerdt nur mit Erlaubnis der zustindigen Be-
horden desjenigen Staates mit sich fithren, in
dessen Luftgebiet sich das Luftfahrzeug befindet.

Avrtikel 8,

Die Luftfahrzeuge, dic Fluggiste und Giiter
mit sich fithren, miissen mit cinem Verzeichnis
der Fluggiste und mit einem Ladungsverzeichnis
das eine Beschreibung der Art und der Menge
der Gliter enthilt, sowie mit den erforderlichen
Zollerklarungen verschen sein.

Ergibt sich bei der Ankunft cines Luftfahe-
zeugs cine Unstimmigkeit zwischen den mit-
geftihrten Giitern und dem Ladungsverzeichnis,
so haben sich die Zollbehérden des Ankunfts-
hafens mit den zustindigen Zollbechorden des
anderen Vertragsstaats unmittelbar in Verbin-
dung zu setzen.

Dic Beforderung von Post wird durch be-
sondere Abmachungen unmittelbar zwischen
den Postverwaltungen der beiden Hohen Ver-
tragschliessenden Teile gcregelt.

Avrtikel g.

Jeder Vertragsstaat kann auf seinem Gebiete
dic Luftfahrzcuge des andercn Hohen Vertrag-
schlicssenden Teiles bei Abflug oder Landung
durch die zustindigen Bchérden untersuchen
und dic vorgeschriebenen Ausweise und sonsti-
gen Urkunden priifen lassen.

Avrtikel ro.

Die dem offentlichen Luftverkehr zur Ver-
fiigung stchenden Flughifen sind den Luftfahr-
zeugen beider Staaten zuginglich. Die Luft-
fahrzeuge konnen auch den meteorologischen
Nachrichtendienst, den Funkdienst und den
Flugsicherungsdienst benutzen. Die etwaigen
Gebithren  (Landegebiihr, Aufenthaltsgebiihr
usw.) sind fiir die Luftfahrzcuge beider Hohen
Vertragschlicssenden Teile dicselben.

Avriikel 11,

Der Einflug nach und der Ausflug von einem
der beiden Vertragsstaaten darf nur nach oder
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land at or depart from an aerodrome open to
public air traffic and classed as a Customs
acrodrome at which facilities exist for examina-
tion, of passports, and no intermediary landing
shall be cffected between the frontier and the
acrodrome, In special cases the competent
avthorities may allow aircraft to land at or
depart from other acrodromes, at which Customs
and passport facilitics have becn arranged.
The above prohibition of any intermediary
landing applies also in such cases.

In the cvent of a forced landing outside the
acrodromes referred to above, the pilot of the
aircraft, its crew and the passengers shall
conform to the Customs and passport regula-
tions in force in the territory in which the
landing has been made.

The High Contracting Partics shall exchange
lists of the acrodromes open to public air
traffic. This list shall expressly state the
acrodromes classed as Customs acrodromes.
Any modification of this list and any restric-
tion, even temporary, of the right to use any
of these aerodromes shall be notified to the
other High Contracting Party without delay.

Avrticle 12.

Each of the High Contracting Parties reserves
the right to require that all aircraft crossing
the frontiers of his territory shall do so between
certain points.  Subject to the notification of
any such requirements by one High Contracting
Party to the other, the frontiers of the territories
of the High Contracting Parties may be crossed
at any point.

Article 13.

As ballast, only fine sand or water may be
dropped from an aircraft.

Article 14.

No article or substance, other than ballast,
may be unloaded or otherwise discharged in
the course of flight unless special permission
for such purpose shall have been given by the
authoritics of the territory in which such un-
loading or discharge takes place.

von einem dem 6ffentlichen Luftverkchre die-
nenden Flughafen, der cin Zollflughafen mit
Passabfertigung ist, vorgenommen werden, und
zwar ohne Zwischenlandung zwischen Grenze
und Flughafen. In bcsonderen Fillen koénnen
dic zustindigen Behorden den Einflug nach
und den Ausflug von anderen Flughéfen gestat-
ten, in denen Vorsorge fiir die Zoll- und Passab-
fertigung getroffen ist. Das Verbot der Zwi-
schenlandung gilt auch in dicsen besonderen
Fallen.

Im Fallc der Notlandung ausscrhalb der im
Abs. 1 bezeichneten Flughifen haben sich die
Luftfahrzeugfithrer, die Besatzung und dic
Fluggiste nach den Vorschriften zu richten,
die auf dum Gebicte der Zoll- und Pagsabfoer-
tigung in dem Staate gelten, in dem dic Not-
landung vorgenommen worden ist.

Dic beiden Hohen Vertragschliessenden Teile
werden  einander das  Verzeichnis  der dem
offentlichen Luftverkchr dienenden Flughifen
mitteilen. Dicses Verzeichnis wird dicjenigen
Flughifen besonders auffithren, dic Zollflug-
hifen sind. Jede Anderung in dicsem Verzeichnis
und jede auch nur voriibergehende Einschrin-
kung des Rechtes zur Benutzung cines dicser
Flughifcn ist dem anderen Vertragsteil unver-
ziiglich mitzuteilen,

Arittkel 12,

Jeder der Hohen Vertragschlicssenden Teile
behilt sich das Recht vor, zu verlangen, dass
alle Luftfahrzeuge dic Grenzen seines Gebiets
an bestimmten Punkten uberfliegen  Vorbe-
haltlich der Mitteilung cines solchen Verlangens
durch einen der beiden Vertragschliessenden
Teile an den anderen konnen die Grenzen der
Vertragsstaaten an jedem Punkte iberflogen
werden.,

BE Artikel 13.

Als Ballast darf nur feiner Sand und Wasscr

abgeworfen werden.
(£ .

B Avrtikel 14.

Unterwegs dirfen Gegenstinde oder Stoffe
ausser Ballast nur abgeworfcn oder sonst ent-
fernt werden, wenn die Behorden des Staates,
in dessen Gebict der Abwurf oder dic sonstige
Entfcrnung vorgenommen wird, dic Erlaubnis
hicrftir besonders certeilt hat.
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Article 15.

Whenever questions of nationality arise in
carrying out the present Agreement, it is agreed
that every aircraft shall be deemed to possess
the nationality of the High Contracting Party
in whose territory it is duly registered.

No aircraft shall be registered in the territory
of either of the High Contracting Parties unless
it is owned cntirely by nationals of the High
Contracting Party in whose territory registra-
tion is desired. If the owner iS a company
or other corporation, such company or corpora-
tion must fulfil all the requirements prescribed
by British or German law respectively for the
incorporation of British or German companies
or other corporations.

Avrticle 16.

The High Contracting Parties shall exchange,
monthly, lists of the entries and deletions made
in their aircraft Registers during the preceding
month,

Article 17.

Aircraft of either of the High Contracting
Parties passing through the territory of the
other High Contracting Party and during such
landings and stoppages as are reasonably
necessary for the purpose of such transit shall
be exempt from any seizure on the ground of
infringement of patent, design or model, subject
to the deposit of security, the amount of which
in default of amicable agreement shall be
fixed with the least possible delay by the
competent authorities of such territory.

Article 18.

The aircraft of one of the High Contracting
Parties shall be entitled when landing in the
territory of the other, especially in the case
of a forced landing, to the same assistance as
the aircraft of the latter.

With regard to the salvage of aircraft wrecked
at sea, save in so far as the High Contracting

No. 1659

Avrtikel 15.

Soweit bei Ausfithrung dieses Abkommens
Fragen der Nationalitit zu beriicksichtigen
sind, bestcht Einverstindnis dariiber, dass die
Luftfahrzeuge dic Nationalitit des Staates be-
sitzen, in dessen Register sie ordnungsmissig
eingetragen sind.

Ein Luftfahrzeug kann in einem der beiden
Vertragsstaaten nur dann cingetragen werden,
wenn es ganz im Ejgentum von Angehérigen
dieses Staates steht. Wenn eine Gesellschaft
irgendeiner Art Eigentiimerin ist, muss sie den
Anforderungen entsprechen, welche die britische
oder deutsche Gesetzgebung jeweils vorschreibt,
damit sie als britische oder deutsche Gesell-
schaft angcsehen werden kann.

Artikel 16.

Die Hohen Vertragschlicssenden Teile werden
monatlich Verzeichnisse iiber Einitragungen und
Loéschungen, die wihrend des vorhergehenden
Monats im Register bewirkt worden sind, unter-
einander austauschen.

Artikel 17.

Ein Luftfahrzeug, das in einem der beiden
Vertragsstaaten einiliegt oder sein Gebiet {iber-
fliegt und dort nur, soweit erforderlich, landet
und Aufenthalt nimmt, kann sich einer Be-
schlagnahme, die wegen Verletzung eines Pa-
tents oder Musterschutzes bewirkt wird, durch
Hinterlegung einer Sicherheit entziehen, deren
Hohe mangels giitlicher Vercinbarung in mog-
lichst kurzer Frist von der zustindigen Behorde
des Ortes der Beschlagnahme fcstzusetzen ist.

Aritkel 18.

Dic Luftfahrzeuge des cinen Vertragsstaats
haben bei Landungen im Gebiete des anderen
Staates, insbesondere bei Notlandungen, An-
spruch auf die gleiche Hilfeleistung wie die
heimischen Luftfahrzeuge.

Die Rettung der Luftfahrzeuge, die auf hoher
Sce in Not geraten sind, richtet sich vorbehalt-
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Parties by agreement shall otherwise provide,
the principles of maritime law resulting from
the international agreement in force shall apply.

Article 19.

The High Contracting Parties shall com-
municate to each other the regulations relative
to air traffic in force in their respective territories.

Avrticle 20.

The details of the application of the present
Agreement (especially the question of Customs
formalities) shall, as far as possible, be settled
direct by arrangement between the various
competent departments of the two High
Contracting Parties.

The two High Contracting Partics agree in
principle that any dispute that may arise
between them as to the proper interpretation
or application of any of the provisions of the
present agreement shall, at the request of
either party, be referred to arbitration.

The court of arbitration to which disputes
shall be rcferred shall be the Permanent Court
of International Justice ' at The Hague, unless
in any particular case the two High Contracting
Parties agree otherwise.

Avrticle 21,

The present Agreement may be denounced
by either of the High Contracting Parties at
any time by giving twelve month’s notice.

Avrticle 22.

The present Agreement shall be ratified, and
the instruments of ratification shall be ex-
changed in Berlin, as soon as possible. This

lich anderweitiger Abmachungen nach den
Grundsitzen des Scerechts, wie sie sich aus den
jeweiligen internationalen Vcreinbarungen er-
geben.

Artikel 1q.

Dic Hohen Vertragschliessenden Teile werden
sich alle fiir den Luftverkchr in ihrem Gebicte
geltenden Vorschriften mitteilen.

Avrtikel 20,

Die Einzelheiten der Ausfithrung dicses Ab-
kommens (insbesondere die Zollformalitaten)
werden, soweit moglich, durch unmittelbare
Verstandigung zwischen den einzelnen zustian-
digen Verwaltungen der beiden Hohen Vertrag-
schliessenden Tcile geregelt.

Die beiden Hohen Vertragschliessenden Teile
kommen grundsitzlich dahin @iberein, dass jede
etwaige Meinungsverschiedenheit zwischen thnen
iiber die richtige Auslegung oder Anwendung
irgendciner der Bestimmungen des gegenwirti-
gen Abkommens auf Verlangen einer der beiden
Parteien einem Schiedsgericht unterbreitet wer-
den soll,

Das Schiedsgericht, dem Mcinungsverschic-
denheiten unterbreitet werden sollen, soll der
Standige Internationale Gerichtshof? im Haog
sein, es sci denn, dass in cinem besonderen
Falle die bciden Hohen Vertragschlicssenden
Tcile cine andere Vercinbarung treffen.

Avrtikel 21.
Jeder der Hohcn Vertragschlicssenden Teile

kann dieses Abkommen zu jedem Zcitpunkt
mit ciner Frist von zwdlf Monaten kiindigen.

Avitkel 22,

Dieses Abkommen soll ratifiziert werden ; die
Ratifikationsurkunden sollen baldméglichst in
Berlin ausgetauscht werden. Es tritt mit dem

1 Vol. VI, page 379 ; vol. XI, page 404 ; vol.
XV, page 304 ; vol. XXIV, page 152; vol.XXVII,
page 416; vol. XXXIX, page 165; vol. XL,
page 96; vol. L, page 159 ; vol. L.1V, page 387;
et vol. LXIX, page 70, de ce recueil,

1 Vol. VI, page 379 ; Vol. XI, page 404 ; Vol. XV,
dage 304 ; Vol. XXIV, page 152 ; Vol. XXVII,
page 416 ; Vol, XXXIX, page 165; Vol. XLV,
page 96 ; Vol. L, page 159 ; Vol. LIV, page 387;
and Vol. LXIX, page 70, of this Series.
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Agrecment shall come into force on the day
on which the instruments of ratification are
exchanged.

In faith whereof the respective plenipoten-
tiaries have signed the present Agreement and
have affixed thereto their seals.

Done at Berlin, in duplicate in the English
and German languages, which are equally
authentic, the 29th June, 1927.

(L.S.) (Signed) Joseph ADDISON.
(L.S.) (Signed) Dr. Carl voN SCHUBERT.

(1)

Tage dcs Austausches der Ratifikationsurkun-
den in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die Bevollmichtig-
ten dieses Abkommen unterzeichnet und mit
ihren Siegeln versehen.

Ausgefertigt in Berlin in doppelter Urschrift
in englischer und deutscher Sprache, die beide
in gleicher Weise massgebend sind, am 2g.
Juni x927.

(L. S.) (Gezeichnet) Joseph ADDISON,
(L.S.) (Gezeichnet) Dr. Carl von SCHUBERT,

Mr. AppisoN 10 HERR VON SCHUBERT.

BriTisu EMBAssy.

Your EXCELLENCY,

BERLIN, June 29, 1927,

With respect to the signature to-day of the Agreement relative to Air Traffic between
Germany, on the one hand, and Great Britain and Northern Ireland, on the other hand, I have
the honour to confirm to Your Excellency that our two Governments are agreed upon the following

points :

(x) With respect to aviation in the

occupied territories of the Rhineland, it is

understood that the Agreement shall not affect the powers conferred upon the Inter-
Allied Rhineland High Commission in virtue of Article 3 of the Rhineland Agreement
of the 28th June, 1919, and in pursuance of the Agreement ! drawn up between the
Conference of Ambassadors and the German Government on the 22nd May, 1926, with
respect to the future regulation of aviation in the occupied territories,

(2) Prior to the ratification of the above-mentioned Agreement, occasional flights

by aircraft duly registered in one of the co

ntracting States are permitted over the territory

of the other contracting State in accordance with the stipulations of the present Agreement
without application for a special authorisation.

I avail, etc,

Joseph ADDISoN.

(I1.)

TEXTE ALLEMAND. — GERMAN TEXT.

HERR vON SCHUBERT To MR. ADDISON.

AUSWARTIGES AMT.

HERR GESCHAFTSTRAGER !

BERLIN, den 29. Juni 1927.

Mit Beziehung auf die heute erfolgte Unterzeichnung des Luftverkehrsabkommens zwischen

Grossbritannien, und

Nordirland einerseits, Deutschland anderseits, beehre ich mich Ihnen zu

bestatigen, dass unsere beiden Regierungen i{iber folgende Punkte einig sind :

I. Hinsichtlich der Luftfahrt im besetzten Rheinland versteht es sich, dass durch
das Abkommen nicht die Befugnisse beriihrt werden, die der Interalliierten Rheinland-

1 Vol. LVIII, page 331, de ce recueil.
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