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ALLEMAGNE ET SUEDE

Convention provisoire concernant la
navigation aérienne, et échange
de notes y relatif. Stockholm, le
29 mai 1925.

GERMANY AND SWEDEN

Provisional Agreement relating to
Aerial Navigation, together with
Exchange of Notes relating there-
to. Stockholm, May 29, 1925.



122

Société des Nations — Recueil des Traités.

1926

TEXTE SUEDOIS, — SWEDISH TEXT.

No. 1116, —  PROVISORISK
OVERENSKOMMELSE!® MELLAN
TYSKLAND OCH  SVERIGE

ANGAENDE LUFTFART UNDER-
TECKNAD I STOCKHOLM, DEN
20 MA]J 1925.

Textes officiels allemand et suédois communi-
qués par le ministre des Affaires éirangéres
de Suéde. L'envegistrement de cette convention
¢ on lieu le 1T mars 1920,

KUNGL. SVENSKA REGERINGEN och TYSKA
REGERINGEN, som Onska avsluta en provisorisk
overenskommelse angdende luftfart, hava till
sina ombud utsett :

KUNGL., SVENSKA REGERINGEN :

Ministern f6r utrikes &rendena,
Excellens Bo Osten UNDEN ; och

Hans

TYSKA REGERINGEN :
Tyske Chargé d’Affaires i Stockholm Wipert
vON BLUCHER,

vilka, dartill vederborligen befullmiktigade
av sina regeringar, dverenskommit om féljande :

Artikel 1,

Vardera av de fordraggslutande staterna
medgiver &t den andra fordragsslutande statens
vederborligen inregistrerade luftfartyg ratt att
i fredstid under jakttagande av bestimmelserna
1 denna 6verenskommelse p4 ofarligt sitt fardas
over sitt omrade.

TEXTE ALLEMAND, — GERMAN TEXT.

No. 1116. — VORLAUFIGES AB-
KOMMEN!UBER DEN LUFTVER-
KEHR ZWISCHEN DEUTSCH-
LAND UND SCHWEDEN, GE-
ZEICHNET IN STOCKHOLM,
AM 29. MAI 1925.

German and Swedish official texts communicated
by the Swedish Minister for Foreign Affairs.
The registration of this Agreement took place
March 1, 1926.

Die DEUTSCHE REGIERUNG und DIE K6NIGL.
SCHWEDISCHE REGIERUNG, welche ein vor-
laufiges Abkommen i#iber den Luftverkehr
zu schliessen beabsichtigen, haben zu Bevoll-
michtigten ernannt :

DIE DEUTSCHE REGIERUNG :

den Deutschen Geschiftstriger zu Stock-
holm Wipert von BLUCHER,

DIE KONIGL. SCHWEDISCHE REGIERUNG :

den Minister des Aussern Seine Exzellenz
Bo Osten UNDEN,

welche mit gehoriger Ermichtigung ihrer
Regierungen folgendes vercinbart haben :

Artikel 1.

Jeder Vertragsstaat gewdhrt in Friedenszeiten
Luftfahrzeugen des anderen Vertragsstaates, -
die in diesem vorschriftsmissig eingetragen sind,
bei Beachtung der in diesem Abkommen ent-
haltenen Vorschriften das Recht zum unschid-
lichen Luftverkehr iiber seinem Gebiet.

! L’échange des ratifications a eu lieu & Stock-
holm, le 23 octobre 1925.

! The exchange of ratifications took place at
Stockholm, October 23, 1925.
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Med omride férstds i denna Sverenskom-
melse jamvil territorialvatten och med luft-
fartyg endast privata luftfartyg,

Artikel 2.

De bada férdragsslutande staternas granser
ma, sdvitt ej annorlunda bestdmmes, 6verflygas
pa vilken punkt som helst.

Avritikel 3.

De bada foérdragsslutande staterna ma for-
bjuda luftfird éver vissa omriden inom sitt
territorium. Uppgift 4 de omraden, dir luftfard
sdlunda 4r férbjuden, skall meddelas den andra
fordragsslutande staten.

Artikel 4.

Varje luftfartyg, som inkommer o6ver ett
forbjudet omrade, skall giva den nodsignal, som
dr foreskriven i luftfirdsreglerna i den stat,
6ver vilken farden dger rum, och oférdréjligen
landa pd en utanfér det forbjudna omradet
beldgen flygplats i naimnda stat.

Artikel 5.

Varje for allmint bruk éppen flygplats skall
under samma betingelser vara tillganglig for
luftfartyg fradn bada staterna.

In- och utfird till och fran en av de fordrags-
slutande staterna ma endast ske t.dl och fran
en {or allmint bruk &ppen flygplats, som erbju-
der mojlighet till tull och passbehandling, och
utan landning mellan grinsen och flygplatsen.
I sirskilda fall ma in- och utfird med veder-
borligt tillstdnd ske jimvil till och fran andra
platser, som erbjuda mojlighet till tull- och
passbehandling. Férbudet mot mellanlandning
géller ocksa i dylika fall.

Vid nédlandning i det land, varifrdn firden
sker, efter det tull- och passbehandling dgt rum
eller i det land, dit firden sker, innan tull- och
passbehandling &gt rum, skall nirmaste tull-
eller polismyndighet omedelbart underrittas,
Intill dess denna hunnit anlinda, ma fran

No. 1116

Als Gebiet im Sinne dieses Abkommens gelten
auch _die Territorialgewdsser, als Luftfahrzeuge
nur Privatluftfahrzeuge.

Artikel 2.

Die Grenzen beider Vertragsstaaten kénnen
vorbehaltlich anderer Regelung an jedem Punkt
iiberflogen werden.

Artikel 3.

Beide Vertragsstaaten konnen den Luft-
verkehr iiber gewissen Teilen ihres Gebiets
verbieten. Die Gebietsteile, iiber denen der
Luftverkehr demgemiss verboten wird, sind
dem anderen Vertragsstaate mitzuteilen.

Artikel 4.

Jedes Luftfahrzeug, das iiber ein verbotenes
Gebiet gerit, hat das durch die Luftverkehrs-
ordnung des {iberflogenen Staates vorgeschrie-
bene Notzeichen zu geben und unverziiglich
auf einem ausserhalb des verbotenen Gebiets
gelegenen Flughafen dieses Staates zu landen.

Avrtikel 5.

Dem offentlichen Luftverkehr zur Verfiigung
stehende Flughidfen sind den Luftfahrzeugen
beider Staaten unter den gleichen Bedingungen
zuganglich.

Ein- und Ausflug nach und von einem der
beiden Vertragsstaaten diirfen nur nach und
von einem dem offentlichen Luftverkchr zur
Verfiigung stehenden Flughafen, der Gelegen-
heit zur Zoll- und Passabfertigung bietet, und
zwar ohne Zwischenlandung zwischen Grenze
und Flughafen erfolgen. Im Einzelfall kénnen
mit behordlicher Genehmigung Ein- und Aus-
flug auch nach und von anderen Plitzen
erfolgen, die Gelegenheit zur Zoll, und Passab-
fertigung bieten ; das Verbot von Zwischen-
landungen gilt auch hier.

Findet eine Notlandung im Abfluglande nach
der Zoll- und Passabfertigung oder im Einflug-
lande vor der Zoll- und Passabfertigung statt,
so ist unverziiglich die nichste Zoll- oder Poli-
zeibehdrde zu benachrichtigen ; bis zu deren
Eintreffen muss die Entfernung der Besatzung,
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luftfartyget Dbesittning och passagerare ej
avlagsna sig eller gods lossas, Féraren ar ansva-
rig for, att dessa foreskrifter iakttagas.

Vardera av de fordragsslutande staterna
meddelar den andra staten en forteckning Gver
de flygplatser, som vid varje tidpunkt std till
forfogande for allmant bruk, av vilken férteck-
ning jdmvil skall framgd, var mojlighet till
tull- och passbehandling forefinnes. Varje {or-
andring i denna férteckning och varje inskrank-
ning, dven av tillfillig art, i mojligheten att
bruka ndgon av dessa flygplatser skall ofor-
dréjligen delgivas den andra férdragsslutande
staten.

Artikel 6.

Varje luftfartyg skall féra tydliga och synliga
mirken, som mdjliggéra dess identifiering under
luftfard.

Varje luftfartyg skall vara forsett med de
i hemlandet for luftfird foreskrivna bevis och
andra handlingar.

Medlemmarna av besdttningen — d. v. s. alla
i luftfartyget befintliga personer utom passage-
rarna—- skola, {6rsavitt de a luftfartyget utéva
en i hemlandet av sirskilt tillstdnd beroende
verksarnhet, vara férsedda med de i hemlandet
for luftfart foreskrivna certifikat. Ovriga med-
lemmar av besittningen skola vara forsedda
med handlingar, som utvisa deras sysselsittning
ombord, deras yrke, deras identitet och stats-
borgarskap. :

De for luftfartyg i endera av de férdragsslu-
tande staterna for Iuftfart utfirdade eller
erkanda bevis skola i den andra férdragsslutande
staten hava samma giltighet som de av denna
stat utfdrdade eller erkdnda motsvarande bevis.

Detsamma géller om f6r besdttningen utfir-
dade certifikat. Dock forbehdller sig vardera
av de fordragsslutande staterna ritt att ifriga
om luftfart 6ver dess eget omrdde vigra att
erkdnna certifikat, som utfirdats f6r dess
egna undersitar av den andra staten.

Avrtikel 7.

Besdttning och passagerare skola, jamte
iakttagandet av foéreskrifterna i artikel 6,
sdvida icke annorlunda bestimmes, vara for-
sedda med de handlingar, som fordras enligt
de £0r mellanstatlig samfirdsel gillande allmin-
na bestammelser.

Fluggiste und Waren vom Luftfahrzeug unter-
bleiben. Fiirr die Durchfihrung dieser Vor-
schriften ist der Fithrer verantwortlich.

Jeder Vertragsstaat teilt dem anderen ein
Verzeichnis der zurzeit dem o6ffentlichen Luft-
verkehr zur Verfiigung stehenden Tlughifen
mit, aus dem zugleich ersichtlich ist, wo sich
Gelegenheit zur Zoll- und Passabfertigung
bietet. Jede Verinderung in diesem Verzeichnis
und jede auch nur voriibergehende Einschrin-
kung der Benutzungsmoglichkeit cines dieser
Flughifen ist dem anderen Vertragsstaat unver-
ziiglich anzuzeigen.

Artikel 6.

Luftfahrzeuge miissen deutliche und sicht-
bare Abzeichen haben, die ihre Feststcellung
wiahrend des Fluges erméglichen.

Luftfahrzeuge miissen mit den im Heimatland
fur den Luftverkchr vorgeschricbenen Ausweisen
und sonstigen Urkunden verschen sein.

Die Mitglieder der Besatzung — das sind alle
im Luftfahrzeug befindlichen Personen ausser
den Fluggidsten — missen, soweit sie einc im
Heimatland von besonderer Erlaubnis abhan-
gige Tatigkeit im Luftfahrzeug ausiiben, mit
den im Heimatland fir den Luftverkehr vor-
geschriebenen Ausweisen versehen sein ; sons-
tige Mitglieder der Besatzung miissen mit
Ausweisen versehen sein, die ihre Beschiftigung
an Bord, ihren Beruf, ihre Identitit und ihre
Staatsangehorigkeit dartun.

Die den Luftfahrzeugen in einem Vertrags-
staate fir den Luftverkehr ausgestellten oder
dort anerkannten Ausweise haben im anderen
Vertragsstaate diesclbe Giiltigkeit, wie die von
diesem ausgestcllten oder anerkannten entspre-
chenden Ausweise.

Das Gleiche gilt von den Ausweisen der
Besatzung, jedoch behalt sich jeder Vertrags-
staat das Recht vor, fiir den Luftverkchr inner-
halb seines Gebiets den an scine Staatsange-
horigen vom anderen Vertragsstaat ertcilten
Fahigkeitsausweisen die Ancrkennung zu ver-
sagen.

Artikel 7.

Besatzung und Fluggiste miissen, unbeschadet
der Vorschriften des Artikels 6, mit den Aus-
weisen versehen sein, die nach den im zwischen-
staatlichen Ubergangsverkehr geltenden allge-
meinen Bestimmungen verlangt werden, soweit
nicht etwas anderes bestimmt wird.

No 1116
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Artikel 8.

Luftfartyg, dess besdttning och passagerare
mi ej befordra eller eljest medféra vapen,
skjutmaterial, giftiga gaser, springimnen eller
andra liknande dmnen, som #ro 4gnade att
skada liv eller hilsa. Brevduvor och fotogra-
fiapparater ma medforas, endast direst sirskilt
tillstAnd dartill erhallits av vederborlig myndig-
het i den stat, 6ver vars omrdde fartyget
befinner sig.

Artikel g.

I fraga om medférande av radioinstallation
traffas sérskild overenskommelse.

Avrtikel 10.

Luftfartyg, som f6r passagerare och gods,
skall vara forsett med namnforteckning 6ver
passagerarna och med forteckningar 6ver godsets
art och mangd samt erforderliga tullhandlingar.

Visar sig vid luftfartygs ankomst, att det
medférda godset icke overensstimmer med
forteckningarna,mé tullmyndigheten &4 ankomst-
platsen sitta sig i direkt forbindelse med
vederborlig tullmyndighet i den andra for-
dragsslutande staten.

Medférandet av post ordnas genom direkta
avtal mellan de postala myndigheterna i de
bdda fordragsslutande staterna.

Artikel 11,

Vardera fordragsslutande staten m& & sitt
omrade genom vederbérlig myndighet visitera
luftfartyg fran den andra staten vid avgang
och landning samt prova de féreskrivna bevisen
och andra handlingarna.

Artikel 12.

Varje fordragssiutande stat &r berattigad
att gora den yrkesmissiga befordran av personer
eller gods fran eller till sitt omride sivil som
inom detsamma till f6remal f6r sirskilda fore-
skrifter,

No, 1116

Artikel 8.

Luftfahrzeuge, ihre Besatzungen und Flug-
giste diirfen Waffen, Schiessbedarf, giftige
Gase, Sprengmittel oder andere dhnliche Stoffe,
die geeignet sind, Leben oder Gesundheit zu
gefdhrden, weder befordern noch sonst mit
sich fithren, Brieftauben sowie Lichtbildgerit
nur mit Erlaubnis der zustindigen Behorde
desjenigen Staates, in dessen Luftgebiet sich
das Fahrzeug befindet.

Avrtikel q.

Die Mitfiihrung von Gerit zur drahtlosen
Nachrichteniibermittlung bleibt besonderer
Vereinbarung vorbehalten.

Artikel x0.

Luftfahrzeuge, die Fluggiste und Sachen mit
sich fiihren, miissen mit einem namentlichen
Verzeichnis der Fluggiste, sowie mit Verzeich-
nissen iiber Art und Menge der Sachen und den
erforderlichen Zollerklirungen versehen sein.

Ergibt sich bei der Ankunft eines Luftfahr-
zeuges eine Unstimmigkeit zwischen den Ver-
zeichnissen und den mitgefithrten Sachen, so
kann die Zollbehoérde des Ankunfthafens sich
mit der zustdndigen Zollbehérde des anderen
Vertragsstaates unmittelbar in  Verbindung
setzen.

Mitnahme von Post wird durch besondere
Abmachungen unmittelbar zwischen den Post-
velrwa.ltungen der beiden Vertragsstaaten gere-
gelt.

Avrtikel 11,

Jeder Vertragsstaat kann in seinem Gebiet
die Luftfahrzeuge des anderen Staates in allen
Fallen bei Abflug und Landung behordlich
untersuchen und die vorgeschriebenen Ausweise
und sonstigen Urkunden priifen.

Artikel 12.

Jeder Vertragsstaat ist berechtigt, die ge-
werbsmissige Beforderung von Personen oder
Sachen aus und nach seinem Gebiet sowie
innerhalb desselben besonderen Vorschriften zu
unterwerfen.
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Yrkesmdissig befordran av  personer eller
gods mellan tvd punkter inom det egna omradet
kan forbehallas inhemska luftfartyg.

Utmiirkandet av luftvigar 4 och drift av
regelbunden luftfartsférbindelse over en for-
dragsslitande stats omride ind goras beroende
av sarskilt tillstand.

Avrtikel 13.

De fordragsslutande staterna dro ense ddrom
att luftfartyg fran den ena fordragsslutande
staten samt dess besdttning och passagerare
skola, sdvitt ej annat dr stadgat i denna 6verens-
kommelse, medan de befinna sig & den andra
statens omrade, vara underkastade dir gillande
bestimmelser rérande luftfarten i allmidnhet
eller rérande tullar och andra avgifter, ansva-
righetstorsikring, in- och utférselférbud, be-
stammelser om sirskild kontroll vid inférsel av
vissa varuslag, befordran av personer och gods
eller allméin sidkerhet och ordning.

Artikel 14,

Annan ballast 4n fin sand och vatten ma
under fird icke utkastas fran luftfartyg.

Artikel 15.

Under fird ma utom ballast andra féremal
eller &mnen utkastas eller avligsnas endast
om den stat, & vars omrdde handlingen fore-
tages, lamnat sirskild tilldtelse dartill.

Avriikel 16.

Bada fordragsslutande staterna skola 6mse-
sidigt mecddela varandra alla {6r luftfarten
inom deras omrade gillande bestimmelser.

Avrtikel 17.
Vardera fordragsslutande staten kan med

tre manaders uppsdgningstid nidr som helst
uppsdga denna Sverenskommelse. Dessutom ér

Gewerbsmassige Beforderung von Personen
oder Sachen zwischen zwei Punkten des cigenen
Staatsgebiets kann den heimischen Luftfahr-
zeugen vorbehalten werden.

Einrichtung gekennzeichneter Luftlinien so-
wie Betrieb flugplanmissiger Luftverbindungen
iber das Gebiet cines Vertragsstaates hinweg
koénnen von besonderer Genehmigung abhéangig
gemacht werden.

Artikel 13,

Die Vertragsstaaten sind dartiber cinig, dass
Luftfahrzeuge des einen Vertragsstaates sowie
deren Besatzungen und Fluggiste, wihrend
sie sich im Hoheitsgebiet des anderen Staates
befinden, den dort geltenden Vorschuiften tiber
den Luftverkehr im allgemcinen, iiber Zolle
und Abgaben, iiber Haftpflichtversicherung,
iiber Ein- und Ausfuhrverbote, iiber besondere
Aufsicht bei der Einfuhr von gewissen Waren,
iiber dic Beférderung von Personen und Sachen
sowie tiber die 6ifentliche Sicherheit und Ord-
nung unterliegen, soweit dicses Abkommen
nichts anderes bestimmt.

Artikel 14.

Als Ballast darf wihrend des Fluges nur feiner
Sand und Wasser abgeworfen werden.

Artikel 15.

Unterwegs  dirfen ausser Ballast andere
Sachen oder Stoffc nur abgeworfen oder sonst
entfernt werden, wenn der Staat, in dessen
Gebiet die Handlung vorgenommen wird, cine
besondere Erlaubnis dazu erteilt hat,

Artikel 16.

Beide Vertragsstaaten werden sich gegen-
seitig alle fiir den Luftverkehr in ihrem Gebiet
massgebenden Vorschriften mitteilen.

Artikel 17.

Jeder Vertragsstaat kann dicses Abkommen
zu jedem Zeitpunkt mit einer Frist von drei
Monaten kiindigen. Ferner soll Schweden, und
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Sverige berittigat att med omedelbar verkan
uppsédga denna overenskommelse,? om Sverige
skulle ratificera det i Paris den 13 oktober
I9IQ av vissa stater undertecknade mellan-
folkliga avtalet om luftfart.

Artikel 18.

Denna 6verenskommelse skall ratificeras och
ratifikationerna skola wutvixlas i Stockholm
snarast mojligt. Den trider i kraft & dagen for
ratifikationernas utviaxlande.

Till bekriftelse hdarav hava undertecknade
underskrivit denna 6verenskommelse och for-
sett densamma med sina sigill.

_ Som skedde i Stockholm den 29 maj 1925
1 tvd exemplar pd svenska och tyska spraket.

(L. S.)  Osten UNDEN,

BILAGA.

1) Med hansyn till artikel 2 skall varje luftfartyg
passera den svenska grinsen pa sidant sitt, att
det kan iakttagas fran nagon av f6ljande punkter;

Ostersund
Karlstad
Strérmstad
Goteborg
Halsingborg
Malmo
Trialleborg
Kristianstad
Kalmar
Stockholm
Gavle
Sundsvall
Umea

Lules

2) Denna bilaga utgor del av 6verenskommelsen.

STocKHOLM, den 29 maj 1925.

OstEN UNDEN.

zwar mit sofortiger Wirkung, zur Kiindigung
berechtigt sein, falls es das in Paris am 13.
Oktober 1919 von verschiedenen Staaten unter-
zeichnete internationale Abkommen? iiber den
Luftverkehr ratifizieren sollte.

Artikel 18.

Dicses Abkommen soll ratifiziert und die
Ratifikationsurkunden sollen baldmoglichst in
Stockholm ausgetauscht werden. Es tritt mit
dem Tage des Austausches der Ratifikations-
urkunden in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die Unterzeichneten
dieses Abkommen unterschrieben und mit ihren
Siegeln versehen.

Geschehen in Stockholra am 2g9. Mai 1925 in
doppelter Ausfertigung in deutscher und schwe-
discher Sprache.

(L. 8.) von BLUCHER.

ANHANG,

1) Im Hinblick auf Artikel 2 soll jedes Luft-
fahrzeug die schwedische Grenze so iiberfliegen,
dass es von einem der folgenden Punkte aus
beobachtet werden kann :

Ostersund
Karlstad
Stromstad
Goteborg
Halsingborg
Malméo
Tralleborg
Kristianstad
Kalmar
Stockholm
Gavle
Sundsvall
Umea,

Lulea

2) Dieser Anhang gilt
Abkommens.

als Bestandteil des

STOCKHOLM, den 29. Mai 1925.

voN BLUCHER.

* Vol. XI, page 173, et vol. XXIV, page 174 de
ce recueil.

No. 1116
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Vid undertecknandet vixlades foljande noter :

A,

TYSKA BESKICKNINGEN I STOCKHOLM TILL MINISTERN FOR UTRIKES ARENDENA.

StockHOLM, den 29. Mai 1925.

HERr. MINISTER,

Vereinbarungsgemiss beehre ich mich, anlisslich des am heutigen Tage unterzeichneten
Abkommens zwischen Deutschland und Schweden {iber den Luftverkehr zu bestiitigen, dass
unsere Regierungen iiber folgendes einig sind :

Solange die Beschrankungen fiir den deutschen Luftfahrzeugbau nicht aufgehoben sind, muss
im Hinblick auf Artikel IV der Verordnung vom 5. Mai 1922 jedes schwedische Luftfahr-
zeug beim Einflug in Deutschland mit einer Bescheinigung der zustindigen Schwedischen
Behorde versehen sein, dass das Luftfahrzeug lediglich Handelszwecken dient und keinen
militérischen Typ darstelit.

Genehmigen Sie, Herr Minister, den Ausdruckmeiner ausgezeichnetsten Hochachtung.

voN BLUCHER.

B.

MINISTERN F6R UTRIKES ARENDENA TILL TYSKA BESKICKNINGEN 1 STOCKHOLM.

STOCKHOLM, den 29 maj 1925.
HERR CHARGE D’ AFFAIRES,

I det jag har aran erkdnna mottagandet av den skrivelse av denna dags datum, som Ni behagat
tillstalla mig i samband med undertecknandet av den provisoriska éverenskommelsen rérande
luftfart, fAr jag harmed bekréfta, att vara regeringar dro overens om foljande :

Salange inskrankningarna i avseende & det tyska luftfartsbyggandet icke upphivts, skall,
med hansyn till art. IV i den tyska férordningen av den 5 maj 1922, varje svenskt luftfartyg vid
infard till Tyskland vara férsett med ett av vederbdrande svenska myndighet utfirdat bevis, att
luftfartyget uteslutande tjanar handelsindamal och icke dr av militar typ.

Mottag Herr Chargé d'Affaires, férsikran om min fullkomliga hoégaktning.

OstEN UNDEN.
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UTVAXLINGSPROTOKOLL.

Sedan undertecknade sammaatratt i dndamal
att foretaga utvixling av Hans Majestit
Konungens av Sverige och Tyska Rikets
Presidents ratifikationer till den’i Stockholm
den 29 maj 1925 undertecknade provisoriska
6verenskommelsen angadende luftfart, och sedan
ratifikationshandlingarna féretetts samt grans-
kats och befunnits vara i god och behérig form,
har utvéxlingen av desamma #gt rum denna dag.

Till bekriftelse hirav hava undertecknade
upprittat detta protokoll, vilket de hava
underskrivit i tvAd exemplar och férsett med
sina sigill.

Som skedde i Stockholm den 23 oktober 1925.

(L. S.))  OstEn UNDEN.
Copie certifiée conforme.

Le Chef des Archives p. 3.,
Cte LEWENHAUPT.

AUSTAUSCH-PROTOKOLL,

Nachdem die Unterzeichneten zusammen-
gekommen sind, um den Austausch der von
Seiner Majestat dem Kénig von Schweden und
dem Deutschen Reichsprisidenten vollzogenen
Ratifikationsurkunden zu dem am 29. Mai 1925
in Stockholm unterzeichneten vorlaufigen Ab-
kommen iiber den Luftverkehr vorzunehmen,
und nachdem die Ratifikationsurkunden vor.
gelegt, gepriift und in guter und gehoriger Form
befunden sind, ist der Austausch dieser Urkun-
den heute erfolgt.

Zu Urkund dessen haben die Unterzeichneten

dieses Protokoll aufgesetzt, in 2 Exemplaren
unterschrieben und mit jhren Siegeln versehen.

Geschehen in Stockholm am 23. Oktober 1925.

(L. S.) FrEDERIC vox ROSENBERG.

No. 1116
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1 TRADUCTION.

No 1116. — CONVENTION PROVI-
SOIRE ENTRE L’ALLEMAGNE
ET LA SUEDE CONCERNANT
LA NAVIGATION AERIENNE,
SIGNEE A STOCKHOLM, LE 29
MAI 1925.

LE (GOUVERNEMENT ALLEMAND et LE GOUVER-
NEMENT ROYAL SUEDOIS, désircux de conclure
un accord provisoire sur la navigation aérienne,
ont nommsé pour leurs plénipotentiaires :

LE GOUVERNEMENT ALLEMAND !

M. Wipert voN BLUCHER, chargé d’affaires
d’Allemagne 4 Stockholm ;

LE GOUVERNEMENT ROYAL SUEDOIS :

Son Excellence M. Bo Osten UNDEN,
ministre des Affaires étrangeres,

Qui, dGment autorisés par leurs gouverne-
ments respectifs, sont convenus des dispositions
suivantes :

Avrticle premier.

Chaque Etat contractant accordera, en temps
de paix, aux aéronefs de l'autre Etat contrac-
tant, réguliérement enregistrés dans cet Etat,
le droit de navigation aérienne inoffensive
au-dessus de son territoire, & condition que ces
aéronefs observent les prescriptions contenues
dans le présent accord.

Les eaux territoriales sont également considé-
rées comme territoire au sens du présent accord ;
le terme «aéronef» vise exclusivement les
aéronefs privés,

Article 2.

Les frontiéres des deux Etats contractants
pourront, sauf disposition contraire, étre sur-
volées 4 n’importe quel point.

1 TRANSLATION.

No. 1116. — PROVISIONAL AGREE-
MENT BETWEEN GERMANY
AND SWEDEN RELATING TO
AERIAL NAVIGATION, SIGNED
AT STOCKHOLM, MAY 29, 1925.

THE GERMAN GOVERNMENT and THE ROYAL
SWEDISH GOVERNMENT, being desirous of
concluding a Provisional Agreement relatin%l to
aerial navigation, have appointed as their
Plenipotentiaries :

THE GERMAN GOVERNMENT :

M. Wipert voN BLUCHER, German Chargé
d’Affaires at Stockholm ;

THE RovAL SWEDISH GOVERNMENT

His Excellenc% M. Bo Osten
o

UNDEN,
Minister for Foreign Affairs,

Who, being duly authorised by their respective
Governments, have agreed as follows :

Article 1.

Each Contracting State shall in time of
peace accord freedom of innocent passage
above its territory to the aircraft of the other
Contracting State, duly registered in that State,
provided that such aircraft observe the regu-
lIations laid down in the present Agrcement.

The term territory, within the meaning of
the present Agreement, shall also include the
territorial waters. The term ¢ aircraft ”’ shall
only cover private aircraft.

Article 2.

The frontiers of the two Contracting States
may, in the absence of regulations to the
contrary, be flown over at any point.

1 Traduit par le Secrétariat de la Société des
Nations.

1 Translated by the Secrctariat of the League
of Nations.
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Article 3.

Les deux Etats contractants pourront inter-
dire la navigation aérienne au-dessus de cer-
taines parties de leur territoire. Les zones,
au-dessus desquelles la navigation aérienne sera
ainsi interdite, devront étre notifies a l'autre
Etat contractant.

Article 4.

Tout aéronef qui se trouvera au-dessus d’une
zone interdite, devra immédiatement donner
le signal de détresse, prévu au réglement de
la navigation aérienne de I’Etat survolé, et
atterrir au plus t6t sur Pun des aérodromes
de cet Etat, situé en dehors de la zone interdite.

Avrticle 5.

Les aérodromes ouverts & la navigation
aérienne publique pourront étre utilisés par les
aéronefs des deux Etats, sous les mémes con-
ditions.

Les aéronefs a destination et en provenance
de 'un des deux Etats contractants ne pourront
atterrir ou prendre leur vol que sur un aéro-
drome ouvert a la navigation aérienne publique,
et pourvu des services nécessaires pour la visite
douaniére et le contréle des passeports ; aucun
atterrissage intermédiaire entre la frontiére
et 'aérodrome ne sera autorisé. Dans des cas
particuliers, I'administration pourra autoriser
les aéronefs a destination ou en provenance
de l'autre Etat contractant & atterrir ou a
prendre leur vol sur d’autres terrains pourvus
des services nécessaires pour la visite douaniére
et le controle des passeports; linterdiction
des atterrissages intermédiaires s’appliquera
également dans ce cas.

En cas d’atterrissage forcé dans le pays de
départ, aprés la visite douaniére et le controle
des passeports, ou dans le pays d’arrivée,
avant la visite douaniére et le controle des passe-
ports, l'autorité douaniére ou D'autorité de
police la plus rapprochée devra immédiatement
étre avisée ; jusqu’a l’arrivée de ces autorités,
ni les membres de 1'équipage, ni les passagers
ne devront s’éloigner de ’aéronef et aucune
partie de la cargaison ne devra étre enlevée
de ce dernier. Le pilote sera responsable de
Pobservation de ces prescriptions.

No, 1116

Article 3.

Either Contracting State may prohibit aerial
navigation over certain parts of its territory.
Such areas must be notified to the other
Contracting State.

Avticle 4.

Any aircraft which finds itself over a for-
bidden area, must at once give the signal of
distress prescribed by the aerial regulations of
the State flown over, and must immediately
land at an aerodrome of that State situated
outside the prohibited area.

Article 5.

Aerodromes open to public aerial navigation
may be used by the aircraft of both States
on the same conditions.

Aircraft flying between the two Contracting
States may only use as starting-points and
landing places an aerodrome open to public
aerial navigation and provided with facilities
for Customs and passport examination, and
no intermediate landing may be effected
between the frontier and the aerodrome. In
special cases official authorisation may be
given to land at or start from other aerodromes
possessing facilities for Customs and passport
examination, but even in these cases the pro-
hibition against intermediate landing shall

apply.

In the event of a forced landing in the
country of departure subsequent to Customs
and passport examination, or in the country
of destination prior to Customs and passport
examination, tlge nearest Customs or police
authorities must immediately be notified, and,
until the arrival of these officials, neither
crew, passengers nor goods may be removed
from the aircraft. The pilot is responsible for
the observance of these regulations.
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Chaque Etat contractant communiquera a
l'autre Etat une liste des aérodromes actuelle-
ment ouverts & la navigation aérienne publique ;
cette liste indiquera, en outre, les endroits
ou sont établis les services chargés de la visite
douaniére et du contréle des passeports. Toute
modification & cette liste et toute restriction,
méme passagére, apportée i l'utilisation d’un
de ces aérodromes, devront immédiatement
&tre notifiées & 'autre Etat contractant.

Avrticle 6.

Les aéronefs devront porter des marques
distinctes et visibles, permettant d’identifier
les appareils en cours de voyage.

Les aéronefs devront étre munis des certi-
ficats et des autres documents prescrits par
les réglements sur la navigation aérienne du
pays d’origine.

Les membres de 1’équipage — & savoir toutes
les personnes se trouvant & bord de V'aéronef,
autres que les passagers —, pour autant qu’ils
exercent & bord de I'aéronef une activité pour
laquelle. une autorisation spéciale est requise
dans le pays d’origine, devront é&tre munis
des certificats prescrits par le réglement sur
la navigation aérienne du pays d’origine ; les
autres membres de I'équipage devront étre
orteurs de certificats indiquant leurs fonctions
g bord de I'aéronef, leur profession, leur identité
ct leur nationalité.

Les certificats relatifs 4 1a navigation aérienne,
délivrés ou admis pour les aéronefs, dans l'un
des Etats contractants, auront dans lautre
Etat contractant la méme validité que les
certificats correspondants, délivrés ou admis
par ce dernier Etat.

La méme disposition s’applique aux certi-
ficats de 1'équipage ; pour ce qui concernc la
navigation aérienne dans les limites de son
propre territoire, chaque Etat contractant se
réserve toutefois le droit de refuser de recon-
naitre les certificats déliviés a4 l'un de ses
ressortissants par l'autre Etat contractant.

Article 7.

Sans préjudice des dispositions de l'article 6,
I’équipage et les passagers devront, sauf dispo-
sition contraire, étre munis des certificats qui
sont obligatoires aux termes des dispositions
gérlxérales concernant la circulation internatio-
nale.

Each Contracting State shall furnish the
other with a list of the aerodromes at the time
open to public aerial navigation, showing
where there are facilities for Customs and
passport examination. Any change. n this
list and any restrictions, even of a temporary
nature, of the right to use one of these aero-
dromes, must immediately be notified to the
other Contracting State.

Avrticle 6.

Aircraft must bear distinct and visible
marks which will allow them to be identified
during flight.

Aircraft must be provided with the certi-
ficates and other papers prescribed for aerial
navigation by the rcgulations of the country
of origin.

Members of the crew, that is to say, all persons
on board the aircraft except passengers, must,
in so far as they are discharging some function
for which a special permit is required by the
country of origin, be provided with the certi-
ficates prescribed for aerial navigation by the
country of origin ; other members of the crew
must be in possession of papers indicating their
function on board, their occupation, their
identity and nationality.

Certificates relating to aerial navigation
issued or accepted for aircraft in one of the
Contracting States, shall have the same validit
in the other Contracting State as the correspond-
ing certificates issued or accepted by the latter
State.

The same applics to the crew’s papers, but
each Contracting State reserves the right to
refuse to recognise the certificates issued to
its nationals by the other Contracting State, so
far as concerns aerial navigation within its
own territory.

Article 7.

Without prejudice to the provisions of Article
6, and in the absence of regulations to the
contrary, the crew and passengers must be
provided with the certificates required by the
genf?ral regulations applying to international
traffic.
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Ariicle 8.

Les aéronefs, leurs équipages et passagers,
ne pourront transporter, ni comme cargaison,
ni d’aucune autre maniére, des armes, munitions,
gaz asphyxiants, explosifs ou autres substances
susceptibles de mettre en danger la vie ou la
santé. Les pigeons voyageurs, ainsi que les
appareils photographiques, ne pourront étre
emportés qu’avec la permission de l’autorité
compétente de I'’Etat dans la zone aérienne
duquel se trouve ’aéronef.

Article g.

Le transport de matériel de télégraphie sans
fil fera I’objet d’un accord spécial.

Article 10.

Les aédronefs transportant des passagers et
des objets, devront étre munis d’une liste
nominative des passagers, de listes indiquant
la nature et la quantité des objets, ainsi que
des déclarations douaniéres requises.

Au cas ol l'on constaterait, lors de 'atterris-

sage d'un aéronef, une différence quelconque
entre les listes et les objets qui se trouvent
effectivement & bord, 'autorité douaniére de
I'aérodrome d’arrivée pourra communiquer di-
rectement avec l'autorité douaniére compé-
tente de I'autre Etat contractant.
. Le transport de la poste fera I’objet d’arran-
gements spéciaux que les administrations pos-
tales des deux Etats contractants concluront
directement.

Article 11.

Sur son territoire, chaque Etat contractant
pourra, dans tous les cas, au départ et & l'atter-
rissage, faire visiter administrativement les
aéronefs de l'autre Etat et examiner les certi-
ficats ct autres documents prescrits.

Article 12.

"Chaque Etat contractant aura le droit de
soumettre & des régles spéciales le transport
commercial de personnes ou d’objets en pro-

No. 1116

Article 8.

Aircraft, and their crews and passengers,
may not carry, either as cargo or otherwise,
arms, ammunition, poisonous gases, explosives,
or other similar substances calculated to en-
danger life or health. Carrier-pigeons and pho-
tographic apparatus shall only be carried with
the permission of the competent authorities
of that State in whose aerial territory the
aircraft finds itself.

Article g.

The carriage of wireless material shall be
regulated by special agreement.

Avrticie 10.

Aircraft which carry passengers and goods
must be provided with a nominal list of the
passengers, with lists showing the nature and
guantity of the articles, and with the requisite

ustoms declarations.

If, on the arrival of an aircraft, there is any
discrepancy between the lists and the articles
carried, the Customs authorities at the aerodrome
of arrival may immediately communicate with
the competent Customs authorities in the other
Contracting State.

The carriage of postal matter shall be re-
gulated by special agreements concluded directly
between the postal administrations of the two
Contracting States.

Article 11,

Within its territory each Contracting State
may in all cases order the examination of air-
craft of the other State on starting or landing,
and may inspect the prescribed certificates and
other papers.

Article 12.
Each Contracting State shall have the right

to impose special regulations on the commercial
carriage of persons er articles coming from,
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venance et 4 destination de son territoire, ainsi
que le transport dans les limites de son terri-
toire.

Le transport commercial de personnes ou
d’objes entre deux points, situés 4 l'intérieur
méme du territoire de I’Etat, pourra étre
réservé aux aéronefs nationaux.

L’établissement de lignes aériennes jalon-
nées, ainsi que V'exploitation de services aériens
réguliers de transit au-dessus du territoire d’'un
Etat contractant, pourront étre subordonnés
4 l'octroi d’une autorisation spéciale.

Article 13.

Les Btats contractants conviennent que les
aéronefs appartenant & l'un des Etats con-
tractants, ainsi que leurs équipages et passagers,
aussi longtemps qu’ils se trouveront dans les
limites du territoire sur lequsl s’étend la souve-
raineté de l'autre Etat, seront soumis, sauf
disposition contraire du présent accord, aux
réglements de cet Etat relatifs 4 la navigation
aérienne en général, aux droits de douane et
taxes, & I’assurance obligatoire contre les risques
de responsabilité civile, aux prohibitions d’im-
portation et d’exportation, au contrdle spécial
de limportation de certaines marchandises,
au transport de personnes et d’objets, ainsiqu’a
la sécurité et & 'ordre publics.

Article 14.

11 est interdit de lancer, d’un aéronef en vol
d’autre lest que du sable fin et de Peau.

Article 15.

En cours de route, des objets ou matiéeres
autres que le lest ne pourront é&tre jetés ou
évacués d’une autre maniére que si I'Etat sur
le territoire duquel! l'action est accomplie, a
accordé & cette fin une autorisation spéciale.

Article 16.

Les deux Etats contractants se communi-
queront tous les réglements régissant la navi-
gation aérienne sur leur territoire.

proceeding to, or conveyed within its own
territory. :

The commercial carriage of persons or
articles between two points within the territory
of either of the Contracting States may be
reserved for aircraft belonging to that State.

The establishment of prescribed air routes
and the operation of regular aerial transit
services over the territory of a Contracting
State may be made subject to the granting
of special permission.

Avrticle 13.

The Contracting States agree that aircraft
of the one Contracting State, together with
their crews and passengers, shall, as long as
they are within the territory of the other State,
and in so far as the present Agreement shall
not determine otherwise, obscrve the regulations
of that State with regard to aerial navigation
in general, Customs duties and charges, com-
pulsory insurance liability, import and export
prohibitions, special control of certain imports,
the carriage of persons and articles, and public
safety and order.

Article 14.

No ballast, except fine sand and water, shall
be dropped from an aircraft in flight.

Article 15.

Except ballast, no other articles or substances
may be thrown or otherwise dropped in course
of flight, unless the State in whose territory
the act is performed shall have granted special
permission.

Avrticle 16.

Each of the Contracting States shall com-
municate to the other all regulations governing
aerial navigation within its territory.

No 1116
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Article 17,

Chaque Etat contractant pourra dénoncer
le présent accord en tout temps, moyennant
un préavis de trois mois. En outre, la Suéde
aura le droit de dénoncer Yaccord, avec effet
immédiat, au cas ot elle ratifierait la Conven-
tion internationale portant réglementation de
la navigation aérienne, signée par différents
Etats, 4 Paris, le 13 octobre 1919.

Article 18.

Le présent accord sera ratifié, et les instru-
ments de ratification seront échangés & Stock-
holm, aussitdt que faire se pourra. Il entrera
en vigueur le jour de I’échange des instruments
de ratification.

En foi de quoi les soussignés ont signé cet
accord et 'ont revétu de leurs sceaux.

Fait a Stockholm, le 29 mai 1925, en double
expédition, en langue allemande et en langue
suédoise.

(Signé) Osten UNDEN.

(L.S.)
L.S.) (Signé) von BLUCHER.

(

ANNEXE

1. Vu l'article 2, il est convenu que tout aéronef
survolant la frontiére suédoise devra naviguer de
fagon a pouvoir &tre observé de I'un des points
suivants :

Ostersund
Karlstad
Stromstad
Gothebourg (Goéteborg)
Hailsingborg
Malmo
Tralleborg
Khristianstad
Kalmar
Stockholm
Gavle
Sundsvall
Umead

Lulea.

2. La présente annexe sera considérée comme
partie intégrante de l'accord.

STOCKHOLM, le 29 mat 1925.
(Signé) Ostexn UNDEN,
(Signé) von BLUCHER.,
No. 1116

Article 17.

Either Contracting State may denounce the
present Agreement at any time on giving three
months’ notice. Further, Sweden shall have
the right to denounce the Agreement with
immediate effect, should it ratify the Inter-
national Convention for the Regulation of Aerial
Navigation which was signed by certain States
in Paris on October 13, 1919.

Article 18.

The present Agreement shall be ratified
and the instruments of ratification shall be
exchanged at Stockholm as soon as possible.
It shall enter into force on the day of the
exchange of the instruments of ratification.

In faith whereof the undersigned have signed
the present Agreement, and have thereto
affixed their seals.

Done at Stockholm in duplicate German
and Swedish texts on May 29, 1925.

(L. S.)
(L. S)

(Signed) OsTEN UNDEN.
(Signed) von BLUCHER.

ANNEX.

(12 With reference to Article 2, every aircraft
shall fly over the Swedish frontier in such a way
as to be visible from one of the following points :

Ostersund
Karlstad
Stromstad
Gothenburg (Goteborg)
Helsingborg
Malmé
Trilleborg
Khristianstad
Kalmar
Stockholm
Givle
Sundsvall
Umed

Lulea.

(2) The present Annex shall be regarded as
an integral part of the Agreement

StockHOLM, May 29, 1925.

Osten UNDEN.
voN BLUCHER.

(Signed)
(Signed)
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A Poccasion de la signature de 1’accord, les
notes suivantes ont été échangées :

A.

NOTE DE LA LEGATION D’ALLEMAGNE A STOCK-
HOLM AU MINISTRE DES AFFAIRES ETRAN-
GERES.

STOCKHOLM, le 29 mai 1925.
MONSIEUR LE MINISTRE,

Comme suite & l'accord sur la navigation
aériennz, conclu entre 1’Allemnagne et la Suéde
et signé ce jour, j’ai I'honneur de vous confirmer
que nos deux gouvernements sont d’accord
sur le point suivant :

Aussi longtemps que les restrictions apportées
A la construction des aéronefs en Allemagne
n’auront pas été levées, tout aéronef suédois,
vu l'article IV de I'Ordonnance du 5 mai 1922,
devra étre pourvu, lors de son entrée en Alle-
magne, d’un certificat de l’autorité suédoise
compétente, attestant que 'aéronef sert exclu-
sivement a des fins commerciales et n’est pas
un appareil d’'un type militaire.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, les
assurances de ma haute considération.

(Signé) von BLUCHER.

B.

NOTE DU MINISTRE DES AFFAIRES ETRANGERES
A LA LEGATION D’ALLEMAGNE A STOCKHOLM.

STOCKHOLM, le 29 mat 1925.

MoONSIEUR LE CHARGE D’AFFAIRES,

En vous accusant réception de la note, en
date de ce jour, que vous avez bien voulu me
faire parvenir 4 l'occasion de la signature de
I'accord provisoire concernant la navigation
aérienne, j’ai 'honneur de vous confirmer que
nos gouvernements sont d’accord sur le point
suivant :

Aussi longtemps que les restrictions appor-
tées 4 la construction des aéronefs en Allemagne
n'auront pas été levées, tout aéronef suédois,
vu l'article IV de I’Ordonnance du 5 mai 1922,
devra, lors de son entrée e¢n Allemagne, étre
pourvu d’'un certificat de l’autorité suédoise

On signing the present Agreement, the

following notes were exchanged :

A.

NoTE FROM THE GERMAN LEGATION AT STOCK-
HOLM TO THE MINISTER FOR FOREIGN AFFAIRS.

STocKHOLM, May 29, 1925.
Your EXCELLENCY,

In pursuance of the Agreement reclating to
aerial navigation concluded between Germany
and Sweden and signed this day, I have the
honour to confirm that our Governments are
in agreement on the following point :

So long as the restrictions on the construction
of aircraft in Germany shall not have been
removed, any Swedish aircraft entering Germany
must, in virtue of Article IV of the Ordinance
of May 5, 1922, be provided with a certificate
from the competent Swedish authority to
the effect that the aircraft serves exclusively
commercial purposes and is not a machine of
a military type.

I have the honour to be, etc.

(Signed) von BLUCHER.

B.

NOTE FROM THE MINISTER FOR FOREIGN AFFAIRS
TO THE GERMAN LEGATION AT STOCKHOLM.

StockHoLM, May 29, 1925.
SIR,

In acknowledging the receipt of your note
of this day’s date, which you have sent me in
connection with the signing of the Provisional
Agreement relating to aerial navigation, I have
the honour to confirm that our Governments
are agreed on the following point :

So long as the restrictions on the construction
of aircraft in Germany shall not have been
removed, any Swedish aircraft entering Germany
must, in virtue of Article IV of the German
Ordinance of May 5, 1922, be provided with
a certificate from the competent Swedish

No rx16
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compétente, attestant que I'aéronef sert exclu-
sivement a des fins commerciales et n’est pas
un appareil d’un type militaire.

Veuillez agréer, Monsieur le Chargé d’affaires,
I’assurance de ma haute considération.

(Signé) OstEn UNDEN.

PROCES-VERBAL D’ECHANGE

Réunis pour procéder & I’échange des instru-
ments de ratification relatifs & I’Accord pro-
visoire concernant la navigation aérienne, signé
le 29 mai 1925 4 Stockholm, — instruments
sanctionnés par Sa Majesté le Roi de Suéde
et le Président du Reich allemand — les sous-
signés, aprés avoir produit et examiné les
instruments de ratification, qui ont été trouvés
en bonne et due forme, en ont effectué '’échange.

En foi de quoi les soussignés ont dressé le

présent procés-verbal, en deux exemplaires,
Pont signé et y ont apposé leurs sceaux.

Fait 4 Stockholm, le 23 octobre 1925.

(Signé¢) OsrEn UNDEN.
(Signé) FrEDERIC voN ROSENBERG.

No, 1116

authority to the effect that the aircraft serves
exclusively commercial purposes and is not
a machine of a military type.

I have the honour to be, etc.

(Signed) OsteEn UNDEN,

PROCES-VERBAL OF EXCHANGE.

The undersigned, having met to exchange
the instruments of ratification sanctioned by
His Majesty the King of Sweden and the
President of the German Reich and relating to
the Provisional Agreement on Aerial Navigation
signed at Stockholm on May 29, 1925, have
submitted and examined the instraments of
ratification, which were found in good and due
form, and have this day effected their exchange.

In faith whereof the undersigned have drawn
up the present Procés-verbal, in two copies,
have signed it and have affixed thereto their
seals.

Done at Stockholm on October 23, 1925.

(Signed) OstEN UNDEN.
(Signed) FREDERIC voN ROSENBERG.



